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ANALISIS DE LA POLITICA FISCAL IMPOSITIVA EN EL SEQOR
AUTOMOTRIZ DEL ECUADOR

Andlisis de la politica fiscal impositiva en el séor automotriz del Ecuador

Resumen

El sector automotriz en el Ecuador es muy ampliesfo que no solo esta compuesto por
vehiculos importados, sino que ademas se han idiementando fabricas de ensamblaje
que operan dentro del pais. Sin embargo, ha sidtere que en lo que respecta al
mercado automotor las importaciones superan lagreqiones lo cual ha contribuido a
gue se genere un déficit en la balanza comercséb. IlEVO a que el Gobierno ecuatoriano
desarrolle una politica fiscal en donde se est@eciertas imposiciones a las
importaciones de vehiculos. Por lo tanto, el deflardel presente trabajo se enfoco en
analizar la politica fiscal impositiva para deterari el impacto generado en el sector
automotriz, para lo cual se trabajé a la par camionestigacion descriptiva — causal, en
donde se realizaron encuestas y entrevistas aeguferman parte del sector automotriz.
Los resultados obtenidos permitieron determinar geeconsidera que las medidas
impuestas han afectado la estabilidad del sectomneniriz, puesto que, al consumidor
final le resulta mas complicado el poder adquinr wehiculo importado, por lo que
consideran la necesidad de que se establezcan ameglid permitan hacer frente a la
situacion.

Palabras clave: Industria automotriz en Ecuador, parque autometor
Ecuador, importaciones de vehiculos, comportamieadonémico del sector
automotriz, medidas tributarias aduaneras.

Abstract

The automotive sector in Ecuador is very broadgesiit is not only composed of
imported vehicles, but also we have been implemgndissembly factories that operate
within the country. However, it has been clear thah regard to the automotive market
imports exceed exports which has helped to generarmade deficit. This led to the
Ecuadorian Government develop a fiscal policy whestablished some taxation of
imports of vehicles. Therefore, the developmenttt& present work focused on the
analysis of the tax policy to determine the impgemnerated by the automotive sector, for
which work on a par with a descriptive researchusal, where surveys were conducted
and interviews with those part of the automotivet@e The obtained results allowed to
determine that it is considered that the measunpssed have affected the stability of the
automotive sector, since, to the final consumes itarder to acquire a vehicle imported,
by what they consider the need to establish measarmeope with the situation.

Key Words: Automotive industry in Ecuador, motorization inuador,
imports of vehicles, economic behavior of the auwdbwe sector, customs tax
measures.
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Introduccion

Las importaciones de vehiculos en Ecuador se haizado de manera
masiva debido a una serie de factores como el hdehgue las empresas que
forman parte de este sector buscan responderrarladgmanda existente, lo cual
ha contribuido a la formacion de un déficit en Habza comercial, ya que hay
mas salidas de divisas que de entrada, o quevezscausa un desequilibrio en la
balanza de pagos.

En la actualidad las importaciones de vehiculosh#ado un 20% debido
al incremento de los impuestos y restriccionesajjyais implementa para reducir
las importaciones e impulsar el consumo nacionakneggalmente los
consumidores prefieren lo importado debido al ingliimento de las
expectativas del mercado nacional hacia al consunmigambién se da por la falta
de tecnologia y debido a la falta de conocimientie@ ya innovacion en disefar un
producto nuevo para el mercado como para la satiéfade los consumidores de
este sector.

El incremento de los impuestos para las importasdrace que el bien se
encarezca al momento de comprarlo debido a lagc@shes que el gobierno
implementa en el sector automotriz. Es un problgangue no todas las personas
poseen con los mismos recursos econémicos pararamapun vehiculo, en el
cual prefieren comprarse un auto de segunda mandeajprimera.

La justificacion del siguiente trabajo de investiga se da en el
establecimiento de medidas que podrian reducir al@ac impositiva en las
importaciones de vehiculos. Las evaluaciones denfasliidas tributarias o

arancelarias son de suma importancia, porque denestera se logra conocer los
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factores que inciden para un ajuste economico, aslemue se pueden tomar
decisiones posteriores para el incremento de ventdsrealizar el analisis del
sector automotor se puede conocer como se estaaesalo después de lo

dispuesto por el estado.

Fundamentacion tedrica

Industria automotriz en el Ecuador

El gran nimero de personas que emplea la industii@motriz se ha
convertido en un factor determinante del creciniestonémico de varios paises,
incluyendo al Ecuador, que pretende desarrollaa cagz mas esta industria,
adaptandose a los avances tecnoldgicos para congigetinejor manera en el
mercado mundial.

El desarrollo de esta industria contribuye en lgta@on de inversiones y
la creacion de plazas de trabajo, debido a que w@laon mas las empresas que
se dedican al ensamblaje de vehiculos en el EcuAdomismo, las empresas
que se encargan de la importacion de vehiculosricopén a la econémica
especialmente por el pago de aranceles y por ctogdp impuestos.

Segun la Camara de la Industria Automotriz Ecuaiari(2013):

“Para mirar objetivamente la importancia de la instua automotriz, es
necesario analizar su crecimiento a partir del inicle operaciones de las
plantas existentes. En el Ecuador se han ensamhladiwulos por mas de
tres décadas. En 1973 comienza la fabricacion décuéos, con un total de
144 de un solo modelo, el Andino, ensamblado pdRAYA hasta el afio
1980. La produccion total de vehiculos superé 896 unidades durante
la década de los afios setenta”.

De acuerdo a esto, se puede comprobar que la irrdastomotriz en el
pais no es un sector improvisado de hace pocos afmmntrario, es una industria

que en el Ecuador tiene mas de tres décadas emdacgeion de vehiculos, el
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mismo que ha experimentado en los ultimos afiosrecintiento gracias a las
demandas del mercado y los constantes avancegjadase someten.

Asi mismo, gracias a ese crecimiento, el sectdnaseonvertido en una
parte importante dentro de la economia del paigugasegun datos obtenidos de
COMEX (2013), “..el sector automotor, genera mas de 22.000 puedtos
trabajo directos, en lo que respecta a la fabridecde autopartes, ensamblaje y
en el ambito de comercio a través de distribuidoyagsomercializadoras de
vehiculos.

Parque automotor en Ecuador

Actualmente, se ha evidenciado un incremento dedjuga automotor
ecuatoriano, puesto que, los Ultimos afios ha erpetado un crecimiento
considerable, especialmente en las provincias deirtha y Guayas. Ya que
reinen el 63% del parque automotriz del pais, segjlarticulo publicado en
diario El Telégrafo el 22 de junio (2012El“incremento del parque automotor en
el pais -concentrado en las provincias de Pichin@t£6) y Guayas (21%) segun
las cifras de la resolucion N° 66 del Comité de €anio Exterior (ComeX)

Asi mismo, planes que fueron instaurados por elegob en el afio 2011
han favorecido a que exista este incremento dejupaautomotriz, tales planes
como el “Programa de chatarrizacion” con el cualbseeficiaron miles de
ciudadanos cambiando sus vehiculos viejos siempuaydo hayan cumplido con
ciertos requerimientos establecidos, por otra gartédién se puede mencionar el
“Plan Ren-Ova” el cual present6 un sistema sinfilno enfocado a propietarios

de vehiculos de servicio publico.
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Todo esto con el fin de reducir la contaminaciéedpcida principalmente
por vehiculos viejos, con el afan de obtener beiuosfitanto para el medio
ambiente, como para los habitantes de las difeseniedades del pais
especialmente aquellas donde se concentra la npayta del parque automotor
del Ecuador, donde existen mayores emisiones déldide carbono.

Por otra parte, segun datos obtenidos de Proec(2@ibt), en el afio 2009
segun la informacidén que obtuvieron del ServicioR#atas Internas de Ecuador

en tal afio, el parque automotor estaba conformada siguiente manera.

Conformacién del Parque Automotor del Ecuador segun
la marca del Vehiculo

Marca NO. Vehiculos Porcentaje
Chevrolet 489,466 24.33%
Suzuki 145,235 7.27%
Toyota 139,047 6.96%
Ford 113,364 5.67%
Mazda 105,335 5.27%
Hyundai 92,882 4.65%
Nissan 89,132 4.46%
Yamaha 49,184 2.46%
Mitsubishi 47,485 2.38%
Volkswagen 47,354 2.37%
Hino 39,785 1.99%

Kia 36,984 1.85%
Shineray 34,897 1.75%
Honda 30,715 1.54%
Fiat 30,714 1.54%
Lada 24,858 1.24%
Motor Uno 24,746 1.24%
Mercedes Benz 21,804 1.09%

Tabla # 1: Conformacién del parque automotor dedgtmr segun la marca
Fuente: Unidad de Inteligencia Comercial Proecuad@nil).

Elaborado por: Carlos Loaiza
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De acuerdo a estos datos, se puede ver reflejagldacqeonformacion del
parque automotor del Ecuador en el afio 2009, ediddrada por vehiculos de
marca Chevrolet, esta tendencia no ha variado meehel transcurso de estos 3
afos, ya que la marca Chevrolet sigue siendo ferna por los consumidores,
generalmente debido a que se ha posicionado comonarca de vehiculos mas
economica.

Importaciones de vehiculos

De acuerdo a los datos publicados en el informeAdeciacion de
Empresas Automotrices del Ecuador (2012), se hderuiado una disminucion
en las importaciones de vehiculos en comparaci@s gue se registradas en el
afio 2010, lo cual se puede atribuir a las politiocgsositivas establecidas por el
Gobierno, las mismas que inevitablemente generamompacto en el sector.

En cuanto al total de importaciones del sectorraatoz por trimestres, se
evidencia que el tipo de vehiculo de mayor impadtacson los automoviles,
mientras que el tipo de vehiculo de menor pesagimportaciones de este sector

son las vans.
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~ CLASES DE TRIMESTRE

= VEHICULOS |itimestre il Trimestre JIll Trimestre  |IV Trimestre A
Automaviles 8.914 8.567 7.403 6.986 31.870
Camionetas 825 831 862 620 3.138
2005 Todo terreno 2.639 2.685 2.106 2.871 10.301
\Vans 568 789 561 358 2.276
Camiones y buses 1.698 1.792 1.807 2.428 7.725
TOTAL 2005 55.310
Automdviles 7.030 7.552 8.357 7.586 30.525
Camionetas 827 728 1.142 1.682 4.379
2006 Todo terreno 2.749 3.023 2.460 3.323 11.555
Vans 332 422 493 431 1.678
Camiones y buses 1.960 2.511 2.142 2.726 9.339
TOTAL 2006 57.476
Automaviles 7.121 5.641 4.758 4.965 22.485
Camionetas 1.820 1.678 1.215 1.499 6.212
2007 Todo terreno 4.164 2.541 3.307 3.389 13.401
Vans 766 266 191 656 1.879
Camiones y buses 2.334 2.325 2.692 2.776 10.127
TOTAL 2007 54.104
Automdviles 5.801 7.289 8.920 10.575 32.585
Camionetas 1.731 2.315 2.415 2.577 9.038
2008 Todo terreno 3.134 3.387 3.439 3.609 13.569
Vans 273 658 389 595 1.915
Camiones y buses 2.756 2.838 3.433 4.188 13.215
TOTAL 2008 70.322
Automdviles 4.234 2.025 3.045 6.405 15.709
Camionetas 867 2.145 1.206 1.125 5.343
2009 Todo terreno 3.591 2.607 2.573 4.008 12.779
Vans 147 204 213 355 919
Camiones y buses 1.422 1.380 1.392 1.705 5.899
TOTAL 2009 40.649
Automdviles 37.690
Camionetas 13.964
2010 Todo terreno ANUAL 15.713
\Vans 2.938
Camiones y buses 8.452
TOTAL 2010 78.757
Automaviles 32.090
Camionetas 9.782
2011 Todo terreno ANUAL 15.088
Vans 5.264
Camiones y buses 12.877
TOTAL 2011 75.101
Automdviles 27.545
Camionetas 10.064
2012 Todo terreno ANUAL 12.908
Vans 2.692
Camiones y buses 13.443
TOTAL 2012 66.652

Tabla # 2: Importaciones de vehiculos trimestrales

Fuente:Asociacion de Empresas Automotrices del Ecué2iot?2).

Elaborado por: Carlos Loaiza.
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En base a la informacién presentada por la Asdmiacie Empresas
Automotrices del Ecuador, se puede evidenciar gsdalel afio 2005 hasta el afio
2008 en cuanto a la importacién de vehiculos ecidenn crecimiento, sin
embargo, a raiz de la implementacion de las regiries a este sector, en el afio
2009 se registro una caida en las importaciones.

Del afio 2009 al afio 2010 se experimentd una mejaesto que se
incrementaron las importaciones, sin embargo, posteente ha existido una
tendencia inestable como consecuencia a que lasrtmepnes disminuyeron.
Esta disminucién en las importaciones de vehictdo®ién se vio proyectada en
el afio 2012, lo cual se atribuye a las restric@ptas cuales no solo se aplican al

monto de las importaciones, sino también a la cdetanidades importadas.
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Figura # 1. Importaciones vs ensamblaje local
Fuente:Asociacion de Empresas Automotrices del Ecué2iet?2). Elaborado

por: Carlos Loaiza.
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En base a los datos publicados por la Asociacion Edepresas
Automotrices del Ecuador, en relacion a las immiotees de vehiculos frente al
ensamblaje local, se puede identificar que duralra@o 2005 al afio 2007 el nivel
de vehiculos importados superaba el nivel de ptoduensamblados en el pais
por lo menos en un 30% aproximadamente; este foedenlos motivos que
incentivod al Gobierno Nacional a establecer medad&s importaciones de varios
productos entre los que se incluyo al sector autitma fin de regular este
desbalance.

A raiz de estas imposiciones en el afilo 2008 seepoechprobar que la
diferencia que existia entre las importaciones gnslamblaje local disminuyo en
aproximadamente un 20%, lo cual ha incidido emrhfecimiento de la industria
local.

Comportamiento econdmico del sector automotriz
PIB en el sector automotriz

En este caso se considera la aportacion del ssatomotriz al PIB en el
Ecuador desde el afio 2005 al afio 2009, lo que msimle@ue ha existido un
crecimiento en el sector el cual se vio estancamolg implementacion de las
restricciones que afectaron principalmente a lapresas que se dedican a la

importacion de vehiculos.

PIB EN EL SECTOR AUTOMOTRIZ
ANOS 2005 2006 2007 2008 2009
PIB en el sector automotriz 1.510.995 1.590.241 1.639.215 1.722.815 1.781.391
PRODUCTO INTERNO BRUTO | 20.747.176] 21.553.301| 22.090.180| 23.264.439| 23.998.331
7,28% 7,38% 7,42% 7,41% 7,42%

Tabla # 3: PIB sector automotriz
Fuente: Asociacion de Empresas Automotrices dea@mu(2009).

Elaborado por: Carlos Loaiza
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El Producto Interno Bruto (PIB) en el Ecuador hgerknentado un
desarrollo en los ultimos afos, lo cual evidendia gxiste una mejora en cuanto a
la economia nacional ya que del PIB total regisirah el afilo 2005 de
$20.747,176 millones se increment6 a $23.998,38bmes en el afio 2009.

La composicion del PIB en el sector automotriz tihlacaproximadamente
en el 7%, por lo cual se considera un sector iraptetpara la economia nacional,
ademas de su influencia en otros sectores en eldsaks empresas dedicadas al
ensamblaje de vehiculos, ya que requieren de lpsesas productoras de partes y

piezas, ademas de ser una importante fuente deemiipécto e indirecto.

IMPUESTOS QUE PAGAN LOS CARROS IMPORTADOS
CARGA IMPOSITIVA ECUADOR | COLOMBIA PERU CHILE
Arancel a laimportacién 40% 35% 7% 6%
IVA 12% 25% 18% 19%
ICE 35% - - -
ISD* 2% - - -
TOTAL 89% 60% 25% 25%
*Impuesto a Valor Agregado, Impuesto a los Consumos Especiales,
Impuesto a la Salida de Divisas

Tabla # 4: Impuestos gravados a vehiculos impoiado
Fuente: Asociacion de Empresas Automotrices dea@dmu(2012).
Elaborado por: Carlos Loaiza.

De acuerdo al estudio realizado por la AEADE,daga impositiva a los
vehiculos en el Ecuador es mucho mayor considergndademas del arancel a
las importaciones y el IVA, se consideran el Impai@slos Consumos Especiales
y el Impuesto a la Salida de Divisas, lo que reseit un total del 89% de
impuestos, a diferencia de los paises vecinos ededa carga impositiva va del
25% en Peru y Chile al 60% en el caso de Colonyhigue ademas de no gravar

el ICE y el ISD las tarifas arancelarias a las irtggmones son menores.
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Esto conlleva a que el precio de venta de los uéddcen paises como
Chile y Peru sea menor considerando que los inganéa no tienen la misma
carga impositiva que la que tienen los importadoeesatorianos lo cual
representa un factor negativo para los consumidguesnes deben afrontar el
valor total del vehiculo. Adicional a los impuestpge actualmente se cobran en
el sector automotriz, segun lo menciona el Sendei®kentas Internas (2012):
“Este impuesto debe cancelarse de forma anual yesponde al mayor
precio de venta al publico informado por los conmdizadores, mientras
gue para vehiculos de afios anteriores, el avaliwesponde al mayor

precio de venta informado menos la depreciaciénabdel 20% sin que el
valor residual sea inferior al 10% del precio infoado inicialmente”.

BASE IMPONIE
AVA U
Desd Sobre la
e US$ Hasta Sobre la Fraccion
(Fracciéon US$ Fraccion Sk
Basica) Basica (USD) (%)

0 4.000 0 0.5
4.001 8.000 20 1.0
8.001 12.000 60 2.0
12.001 | 16.000 140 3.0
16.001 | 20.000 260 4.0
20.001 | 24.000 | 420 5.0

4 En
24.001 il 620 6.0

Tabla # 5: Base imponible para el calculo de impoe®rde

Fuente: Servicio de rentas Internas (2012). Elablorgor: Carlos Loaiza.

ICE en el sector automotriz

El ICE o Impuesto a los Consumos Especiales, esiluto establecido
sobre el consumo de ciertos productos, especiatneeids bienes considerados
suntuarios, bienes perjudiciales para la sociedatjuellos requeridos por el
Estado. En el Ecuador, el ICE estd grabado solwebé&bidas alcohdlicas,
cigarrillos, television pagada, vehiculos motorzgd entre otros. Segun se
determina en el informe presentado por la AEADELZO

“En lo que tiene que ver con el ICE a vehiculosarnados, antes del afio
2007, en términos generales existia una tarifadijavalorem de 5,15% y a
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partir del 1° de Enero de 2008, con la Ley pareElguidad Tributaria, el
impuesto sufre una modificacidn muy importante es a@spectos: por un
lado, ya no solo se tiene una tarifa fija, sino giependiendo del precio de
venta del vehiculo aplicaban siete rangos con aarilesde 5% hasta 35%,
y por otro lado, como consecuencia de lo antersar,logra introducir un
criterio de progresividad en este impuesto, algy midicil de encontrar en
los impuestos indirectos (como es considerado eE)IG nivel
internacional”.

Segun la informacién establecida por la Asociacid® Empresas
Automotrices del Ecuador, antes del afio 2007 léatastablecida por concepto
del ICE de los vehiculos motorizados era fija, &imbargo, a partir del afio 2008
se realizaron modificaciones a las tarifas del @dElonde se determinaron rangos
de acuerdo al precio de venta del vehiculo losesusé establecieron inicialmente

de entre 5% y 35%.

TABLA DEL ICE POR CARROS A GASOLINA

TIPO ICE
De cilindrada inferior o igual 1000 cm3- Hasta 1900
cm3 Depende PVP
De cilindrada 1900 cm3 en adelante Depende PVP
Vehiculos PVP superior a 20.000 y hasta 30.000 10%
Vehiculos PVP superior a 30.000 y hasta 40.000 15%
Vehiculos PVP superior a 40.000 y hasta 50.000 20%
Vehiculos PVP superior a 50.000 y hasta 60.000 25%
Vehiculos PVP superior a 30.000 y hasta 70.000 30%
Vehiculos PVP superior a 70.000 35%

Tabla # 6: Tarifas de ICE por automéviles a gasalin

Fuente: Servicio de rentas Internas (2012). Elablorgor: Carlos Loaiza.
Durante el tercer trimestre del afio 2008 el Estadoo la decision de

acrecentar los rangos establecidos por conceptiCHeen lo que se refiere a

automoviles a gasolina, siendo el 10% el rubro b&s que grava a vehiculos

con un PVP de entre $20.000 a $30.000. Asi combiéamse implementaron las

tarifas del ICE que gravan los vehiculos hibridos.
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TABLA DEL ICE POR CARROS HIBRIDOS

TIPO ICE
De 0 - 2000 cc Depende PVP
De 2001 - 3000 cc Depende PVP
De 3001 - 4000 cc Depende PVP
De 4001 en adelante Depende PVP
Vehiculos PVP hasta 35.000 0%
Vehiculos PVP superior a 35.000 y hasta 40.000 8%
Vehiculos PVP superior a 40.000 y hasta 50.000 14%
Vehiculos PVP superior a 50.000 y hasta 60.000 20%
Vehiculos PVP superior a 60.000 y hasta 70.000 26%
Vehiculos PVP superior a 70.000 32%

Tabla # 7: Tarifas de ICE por automéviles hibridos
Fuente:Servicio de rentas Interng2012). Elaborado por: Carlos Loaiza.

En lo que respecta a las tarifas del ICE estaldscjghra automoviles
hibridos, segun lo establecido por el Servicioatdas Internas aquellos vehiculos
con un PVP de hasta $35.000 gravan el 0% del I@EBicBmente el objetivo que
se buscaba al implementar estas modificacionessstema tributario del ICE ha
sido el que la tarifa impositiva mas alta recaeresad contribuyente que tenga
mayor capacidad adquisitiva, a pesar de que dedaeanalistas el objetivo se
ha cumplido se prevé que con el pasar del tiempstaexina distorsion en el
mercado de vehiculos debido al concepto de praggesi que maneja este
sistema.

Ventas del sector automotriz

“Segun la AEADE (2012): El mercado nacional 121.446dades de
vehiculos nuevos (sin considerar motos). Resped#as aentas por
provincia, Pichincha concentra el 40,1%, (48.71%dades). Le sigue
Guayas con el 26,9% (32.621 unidades). En tercgarlse ubica
Tungurahua con el 7,2% de participacion (8.739 adigs). En cuarto
lugar se ubica Azuay con 6% (7.380 unidades) y @ntq lugar

Manabi con el 3,3% (4.003 unidades)”.

Segun el AEADE de las ventas que se realizan ese@br automotriz,

tienen su mayor porcentaje de autos nuevos erolangra de Pichincha, seguida
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por la provincia del Guayas, son las que cuentas deb80% de autos nuevos a

diferencia de las otras provincias que es un mimoroentaje.

ANO AUTOMOVILES CAMIONETAS ~ SUVS  VANS  ymses  TOTAL

2001 22936 13765 13541 1431 5277 [56.950 |
2002 29206 16103 12910 2664 8399 [ 69372 |
2003 27565 14113 9050 2947 4420 | 58095 |

2004 28474 14198  10.009 2.372 4.098 i59.151
2005 41695  17.734  12.647 2.054 6.280 | 80.410 ‘

2006 42932  19.251  15.968 1.563 9.844 89.558
2007  38.565  20.660 19.769 1.917  10.867 91.778
2008  46.846  27.963 22.710 2.207  12.958 :112.684
2009  35.869  21.336  24.727 1.895 8.937 92.764
2010  57.278  27.808 32.972 3702 10412 132172 |
2011 62585  27.469 31.712 5.678  12.449 i139.893

2012 53.526  23.922 27118 4463  12.417 :121.446[:

Tabla # 8: Ventas anuales por tipo de vehiculo
Fuente: AEADE (2012)

La AEADE destaca algunas cifras de las ventas asyabr el tipo de
vehiculo desde el afio 2001 al 2012, pero se venarten consideracion desde el
afio 2005 al 2012 ya que son las cifras requerides ¢ estudio. Lo primero que
se puede observar es que en este periodo existeumento afio a afio, a
excepcion del afio 2009 donde existié un déficitasnventas sobre todo en los
vans y las camionetas/buses, registrando unassveatizn solo 92.764.

Lo que se destaca en estas cifras es que el mayoera de ventas de
acuerdo al tipo de vehiculo son los automovilesp para el afio 2005 lograron
un total de ventas de 80.410 vehiculos, seguidogba2006 con el 89.558
vehiculos un incremento de mas de nueve mil ungjadentras que en el 2007
la cifra total de ventas es de 91.778 seguida panaremento de mas de diez mil

unidades vendidas para el 2008.
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En el afio anterior hubo un déficit en las ventagueala cifra total fue de
121.446 mientras que el afio anterior a este o Is2@l14 existid6 una venta de
139.893 unidades. A continuacion, se procede azandhs ventas mensuales por

segmentos, en periodos que van del afio 2008 &G

ENERO  FEBRERO MARZO ~ ABRIL ~ MAYO  JUNIO  JULI0O  AGOSTO SEPTIEMBRE OCTUBRE NOVEMBRE DICEMBRE TOTAL
oo |

AUTOMOVILES 3206 3070 3406 4341 3799 4161 4261 4210 4.89% 3988 3863 3645 | 46846 |

.

CAMIONETAS 1721 1864  1.829 2091 211 241 2535 2444 2898 2725 279 252 | 21.963

d

S 712 78 122 156 164 154 200 2488 22 200 2215 2865 | 22710 |
s W 1% 5 180 18 a1 25 o 15 e | 200 |
CAMIONES 688 619 870 853 N 1.001 1115 955 1.181 1111 1139 1078 | 11.521 j
BUSES ™ 8 @ % % 0 W 08 1 st % 1w | 4
T | 7sn eaut [ e [ e [ et | aaw 02w | toast |[1sm 10200 |0z |0 | ti2w |

Tabla # 9: Ventas mensuales por segmento- 2008
Fuente: AEADE (2012)

Segun lo expuesto en este cuadro por la AEDEA, el@edmuestra las
ventas mensuales del afio 2008 que dan un totdl21684 unidades, pero el mes
gue se registraron mayores ventas es en septieostorel11.578 unidades
comercializadas en este mes seguido por el megidentire que también registro

altos indices de ventas con 10.452 unidades coafizardas.

ENERO  FEBRERO MARZO  ABRIL MAYO JUNIO JULIO  AGOSTO SEPTEEMBRE OCTUBRE NOVIEMBRE DICEMBRE ~TOTAL
AUTOMOVILES 3.307 2678 2692 2.736 2.781 3.027 3364 2.314 2933 3.116 2.975 3946 | 35869 |

CAMIONETAS 2315 200 1807 1395 157 1507 1981 151 175 178 1684 195 | 213% |
sus 2313 200 1841 1762 172 1945 247 197 1864 1882 2000 2834 | 24727
VAN'S 175 175 143 185 147 143 204 176 130 154 127 135 | 18% |
CAMIONES 881 881 703 576 680 671 666 516 670 555 49 60 | 7019 |
BUSES 70 91 138 75 106 80 7 72 65 2 99 13 | 108 |
:mm 9121 | 7865 | 7324 | 6729 | 7013 | 7463 | 8669 | 6636 || 7415 | 7.427 | 7435 | 967 | 92764

Tabla # 10: Ventas mensuales por segmento- 2009

Fuente: AEADE (2012)
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En las ventas mensuales por segmento segun la AEBARDH afio 2009 se
registra un total de 92.764 unidades comercialzadaentras que el mayor
namero de unidades vendidas es en el mes de digertnh 9.667 vehiculos, lo

gue quiere decir que este mes es el mas comercial.

ENERO FEBRERO MARZO ABRIL  MAYO  JUNIO  JULIO AGOSTO SEPTIEMBRE OCTUBRE NOVIEMBRE DICIEMBRE TOTAL
AUTOMOVILES 3241 3471 4130 4246 4539 4663 5164 4950 4651 5354 5352 7553 | 57.314:
CAMIONETAS 1609  1.668 1872 2091 2126 2367 2394 2579 2647 2491 2492 3436 27.772:

SW's 2339 2038 3060 282 2922 3148 2776 2405 2267 2406 2523 4266 | 32972]
VAN'S 207 181 253 175 198 234 3w 48 45 33 3 52 [ 3702
CAMIONES 53 604 744 610 678 799 86 84 89 80 769 984 | 9180/
BUSES 0 %2 90 & 4 4w w7 9 9 19 e 1 [ 12
[ToTAL 8059 | 8054 10149 10025 10505 [11.352 11.659 11336 |10956 11553 11641 16882 |132172]

Tabla # 11: Ventas mensuales por segmento- 2010
Fuente: AEADE (2012)

Mientras que en este grafico se muestra que ewvelatas mensuales por
tipo de vehiculo generadas en el afio 2010 cuemnta uco total del32.172
unidades, pero el mes en que hubo mas ventasiesqn un total de 11.659

vehiculos.

ENERO FEBRERO MARZO ABRIL  MAYO  JUNIO  JULIO AGOSTO SEPTIEMBRE OCTUBRE NOVIEMBRE DICEMBRE TOTAL
AUTOMOVILES 4565 4629 5431 5398 5829 5971 5407 5731 5014 4630 4561 5419 | 62585 |
CAMIONETAS 2532 2383 2409 2315 2289 2490 2207 2221 2057 2266 1.853 2447 27.469:

SW's 2507 2488 2397 2656 2614 3019 2821 2867 2653 2661 2263 2676 | 31712
VAN'S 44 469 472 401 398 476 494 520 513 535 490 446 | 5678
CAMIONES 793 831 85 764 792 865 875 933 93 990 1001 1125 [10788]
BUSES 125 17 17 118 135 175 164 147 129 139 157 138 | 1661]
[ ToTAL 11076 (10917 11711 11652 12057 | 12996 11968 12419 | 11300 11221 10325 12251 139893

Tabla # 12: Ventas mensuales por segmento- 2011
Fuente: AEADE (2012)
Segun lo sefialado por la AEADE en el afio 2011 gistra un total en las

ventas de 139.893 vehiculos vendidos, sin embdrgaees de agosto es el que



ANALISIS DE LA POLITICA FISCAL IMPOSITIVA EN EL SEQOR
AUTOMOTRIZ DEL ECUADOR

registra mas ventas durante el afio este afio harsigigoroductivo ya que tiene

un mayor volumen de ventas.

ENERO FEBRERO MARZO ABRIL ~ MAYO  JUNIO  JULIO AGOSTO SEPTIEMBRE OCTUBRE NOVIEMBRE DICIEMBRE TOTAL
AUTOMOVILES ~ 4718 4899 4822 4989 5000 5028 4337 4021 3509 3916 4121 4076 | 53526
CAMIONETAS ~~ 1.532 1582 1743 1813 2354 2313 2589 2211 1753 1981 1959 2092 | 23.9221

SWV's 2663 2167 2268 2212 2408 2743 2312 2216 1882 189 2109 2242 [ 27.118]
VAN'S 463 558 501 394 43 465 4% 419 22 207 183 130 | 4483
CAMIONES 779 849 817 858 914 94 983 950 96 1008 970 896 | 10954]
BUSES 1. 75 140 103 108 193 108 164 147 116 94 79 [ 1463]
[ ToTAL 110291 (10130 | 10291 10369 11220 | 11.706 (10764 0981 | 8619 || 0124 | 9436 9515 [121.446]

Tabla # 13: Ventas mensuales por segmento-2012
Fuente: AEADE (2012)

De acuerdo a lo sefialado por la AEADE durante &R 2fxiste un total de
ventas de 121.446 registrando en el mes de jumoagbr nimero de vehiculos
vendidos, en este afio se puede determinar que exiat baja en las ventas de

esta industria.

ENERO FEBRERO MARZO ABRIL  MAYO  JUNIO  JULIO AGOSTO SEPTIEMBRE OCTUBRE NOVIEMBRE DICEMBRE TOTAL

2006 6790 6477 7161 6805 7011 7565 7560 8007 7608 7698 7642 9244 [89558]
2007 7402 653 7348 6969 6880 7041 7741 6893 6976 8034 8177 11747 [91778)
2008 7592 6941 7655 9180 8651 9402 10292 10431 11578 10240 10270 10452 [112684 :
2009 9121 7865 7324 6729 7013 7463 8669 6636 7415 7427 7435 9667 I 92.764j
2010 8059 8054 10.149 10026 10505 11.352 11659 11.336 10956 11.553 11.641 16.882 :132.172 “
2011 11076 10917 11711 11652 12057 1299%6 11968 12419 11300 11221 10325 12251 139.893
2012 10201 10130 10291 10369 11220 11.706 10764 9981 8619 9124 9436 9515 :121.446?

Tabla # 14: Ventas historicas mensuales
Fuente: AEADE (2012)

En esta figura se muestran los afios y meses dasveistoricas que se han
dado en el pais en la industria automotriz siendwie 2011 que tiene una cifra
alta en ventas que es de 139.893 vehiculos vendideste afio, muy seguido por
el afio anterior o sea el 2010 con una cifra delF22unidades, esto afios han

representados los mayores ingresos para la inalasttomotora.
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Medidas tributarias aduaneras (vehiculos)

Segun la resolucion establecida por el Comité dmeloio Exterior, NO.
66 referente a los vehiculos (2012), en el cuassablecen las restricciones para
la importacion y exportacién de vehiculos en elddian pretenden en primero
lugar reducir el impacto ambiental negativo quedeugenerar las emisiones de
dioxido de carbono de los vehiculos.

Para este efecto y para fortalecer la produccigional de piezas y partes
de vehiculos, en esta resolucion se estableciesinaciones cuantitativas en la
cual se fijan restricciones por unidades de veb#uy por el valor total de
importaciones.

Ademas, se establecen los requerimientos paranigsesas que deseen
distribuir nuevas marcas multinacionales, las audkberan presentar sus planes
de inversion para que sean analizados por lasidadi@s pertinentes y proceder a
la aceptacion o rechazo.

Por otra parte, se prevén incentivos en la disnmuacel pago de
aranceles a aquellas empresas ensambladoras, djgenupiezas y partes
nacionales, para los vehiculos que ensamblen Jekien el pais.

Metodologia
Tipo de investigacion

Segun lo considera Sabino (2009, pag. 36), la tmason descriptiva:
“describe algunas caracteristicas fundamentales dajuatos homogéneos,
utilizando criterios sistematicos para destacar lelementos esenciales de su
naturalezd. En este caso la aplicacion de una investigadescriptiva permitira
analizar la situacion actual del sector automoeiz el Ecuador, desde esta

perspectiva se busca determinar la incidencia guerfido en el sector la politica
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fiscal impuesta por el Gobierno ecuatoriano, estomgira conocer si los
parametros necesarios para el correcto desarmellieicha.
Segun Mohammad (2010, pag. 93%n la esencia de topas las
explicaciones cientifica existe una idea de cadsalies decir. Se espera
que una variable independiente produzca ciertosktasnen la variable

dependiente, asi como en la direccion y magnityge@8cada por la
teoria”.

Ademas, se empleara en conjunto una investigaeadsal, ya que gracias
a esta se puede tener una perspectiva clara entsa § efecto del problema que
se esta investigando, de tal manera que el autmgpastablecer las respectivas
conclusiones del caso y establecer una posibleisalal problema identificado.

Poblacion y Muestra

La poblacion considerada para las encuestas,aspellas empresas mas
representativas dentro de la industria de automdgila ciudad de Guayaquil, es
decir, concesionarias de automoviles y ensambladamae segun la AEADE
(2012), consta de 61 empresas que ingresan enatagotias mencionadas.
Mientras que la poblacién estimada para las emtievise ha considerado dos
personas; un funcionario del COMEX vy del MinisteGoordinador de Politica
Econémica. En ninguno de los casos se requierea diplicacion del calculo
debido a que la poblacion es menor a 100.

Técnicas e instrumentos de recopilacion de datos

Siguiendo el proceso investigativo, las técnicagetmleccion de datos
seleccionados fueron la encuesta y la entrevistmmsgumento a utilizar es el
cuestionario y el guidn respectivamente. La eneusstpracticara a los gerentes
de las principales empresas de la industria auttanié la ciudad de Guayaquil.
El instrumento de investigacidon a utilizar es etstionario, que esta compuesto

de preguntas cerradas, de esta manera se obtemduestas concretas, y la
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tabulacion sera mucho mas facil. Al utilizar la @esta como el instrumento de
investigacion, el cuestionario es el instrumengxiso para llevarla a cabo debido
a que consta de preguntas cerradas y de multiglecsan.

En cuanto a las entrevistas, se ha consideradeadas a través de correo
electrénico a un funcionario del COMEX y un fun@oim del Ministerio
Coordinador de Politica Econdmica, la entrevistastara de seis preguntas
abiertas con el fin de obtener la informacién nagasque permita desarrollar la
propuesta indicada. Para la entrevista se utilighién de preguntas.

Recoleccion de la informacion

Para la pertinente recoleccion de informacion, estea de manera
presencial face to face in situ. Por el contradpapla entrevista se realizara a
través de correo electronico, a un funcionario@OMEX y un funcionario del
Ministerio Coordinador de Politica Economica.

Procesamiento y analisis de la informacion

En el procesamiento de la informacion, se considéliaar la herramienta
de Microsoft Excel, debido a que esta manera lalaabn de las encuestas se
expresara con graficos estadisticos, luego se ¢eoftea analizar todas las
encuestas con sus respectivos graficos, y poraikenanalizara la informacién de
las entrevistas.

Resultados

Encuestas
De la informacion obtenida al desarrollar la inigestion a 61 gerentes de

las principales empresas de la industria automefrifa ciudad de Guayaquil, se
pudo obtener informacion relevante que permiterdeter que la situacion en la

que se encuentra el sector no es del todo favonaibésto que, la implementacion
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de la politica fiscal en donde se determinarorriogsbnes a las importaciones de
vehiculos no solo afecto el crecimiento econémieb séctor sino que ademas
incidi6 en que se encarezca el producto reducieridpoder adquisitivo del
consumidor final. Por lo tanto, cuando se consaltds encuestados acerca de la
estabilidad en la que se encuentra el sector, $evielbn los siguientes
resultados:

¢Considera que la industria automotriz se encuetraercialmente

estable en la actualidad?

Frecuencia

Frecuencia Frecuencia Frecuencia
acumulada X .
absoluta relativa acumulada relativa
absoluta

TO TALMENTE DE
ACUERDO | 4 79 79
DE ACUERDO 6] 1d 109 16%
NI DE ACUERDO NI EN

DESACUERDO 35 49 579 74%
EN DESACUERDO 9 54 159 89%
TO TAL DESACUERDO 7 61 119 100%
TOTAL 61] 1009

Tabla # 15: Estabilidad de la industria

Fuente: Encuesta realizada a encargados de la im@uautomotriz.

Elaborado por: Carlos Loaiza

Estabilidad de la industria
7% m TOTALMENTE DE ACUERDO

11%_.

10% u DE ACUERDO
15%
= NI DE ACUERDO NI EN
DESACUERDO

—

EN DESACUERDO

TOTAL DESACUERDO

Figura # 2: Estabilidad de la industria
Fuente: Encuesta realizada a encargados de la im@uautomotriz.
Elaborado por: Carlos Loaiza
Segun la encuesta efectuada en cuanto a la esséabitiomercial de la

industria automotriz, el 57% indicod ni de acuerd@m desacuerdo. Por lo tanto,
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se puede decir que existe expectativa en lo qpectsa la situacion en la que se
encuentra la industria, considerando que han dumistile acuerdo a la
investigacion realizada, se ha podido comprobar ejueolumen de ventas de
vehiculos ha evolucionado de forma irregular; moglie la industria automotriz
debe tomar medidas para lograr una estabilidad rmishg poder hacer frente a
las diversas regulaciones.

¢Considera que existen dificultades para las passoen adquirir

automoviles?

Frecuencia

Frecuencia Frecuencia Frecuencia
acumulada ) .
absoluta relativa acumulada relativa
absoluta

TO TALMENTE DE ACUERDO 42) 47 699 69%
DEACUERDO 12] 54 209 899
NI DEACUERDO NI EN
DESACUERDO 7 61l 119 1009
EN DESACUERDO [ 61 0Y 1009
TOTAL DESACUERDO [ 0% 1009
TOTAL 61 1009

Tabla # 16: Dificultades para adquirir un vehiculo
Fuente: Encuesta realizada a encargados de la im@duautomotriz. Elaborado

por: Carlos Loaiza.

Dlficultades para adquirir un vehiculo
11% 0% 0%

-

B TOTALMENTE DE ACUERDO
u DE ACUERDO
uNI DE ACUERDO NI EN
DESACUERDO
EN DESACUERDO

TOTAL DESACUERDO

Figura # 3 Dificultades para adquirir un vehiculo

Fuente: Encuesta realizada a encargados de la iimdugutomotriz.
Elaborado por: Carlos Loaiza.
La mayoria de encargados de la industria que fueoouestados

coincidieron en que en la actualidad el consumfa@ tiene mayor dificultad
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para adquirir un vehiculo, considerando que laagiolitica fiscal vigente desde
el afio 2008 no solo ha ocasionado pérdidas cuastara el sector automotriz,
particularmente para aquellas empresas que seadedicla importacion de
vehiculos, sino que ademas ha generado un imphactmsumidor final, ya que
debido a las restricciones arancelarias que seaapla la importacion de
vehiculos, ha ocasionado que las empresas incremérg precios de vehiculos
importados a fin de compensar el gasto por concédptompuestos, desde esta
perspectiva se considera necesario que se implemamgdidas que minimicen el
impacto ocasionado a raiz de la implementaciomasledstricciones.

¢, Qué factores pueden afectar comercialmente andsistria?

. Frecuencia . .
Frecuencia Frecuencia Frecuencia

acumulada

absoluta relativa acumulada relativa
absoluta
LA RECESION 19 19 319 31%
PAGO DEIMPUESTOS MAS ALTOS 28 47 469 779
MUCHO S TRAMITES 8 55 139 909
CREDITOS NEGADOS 6 61} 109 100%
TOTAL 61] 1009

Tabla # 17: Factores perjudiciales

Fuente: Encuesta realizada a encargados de la iimdugutomotriz.

Elaborado por: Carlos Loaiza

Factores perjudiciales

10% u LA RECESION

13% ,
mPAGO DE IMPUESTOS MAS
ALTOS
‘ MUCHOS TRAMITES

CREDITOS NEGADOS

Figura # 4: Factores Perjudiciales

Fuente: Encuesta realizada a encargados de la iimdugutomotriz.

Elaborado por: Carlos Loaiza
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Desde el punto de vista de los involucrados ereefos automotriz, se
considera que los principales factores que resataperjudiciales para la
industria corresponderian al incremento en el pdgompuestos. Por lo tanto
segun estos resultados, es preciso conocer soloe fstores para aplicar
medidas que contribuyan de alguna manera a disnpatdidas,

Segun la encuesta realizada, respecto a qué mextidgaria para que las
personas tengan de forma facil los automévilesoredipron lo siguiente, el 97%
respondié disminuir los impuestos, mientras qugelrespondio créditos rapidos.
Por lo tanto, los resultados son favorables, g slisminuyen los impuestos seria

una medida apoyada por las concesionarias dedactiu

Entrevistas

Las siguientes entrevistas se realizaron a persoriasdidas en el tema de
la politica fiscal como medida alternativa en ldustria automotriz, se tomé en
cuenta para la presenta entrevista, a un funcmmigi COMEX y un funcionario
del Ministerio Coordinador de Politica Econémica.

A través del desarrollo de la investigacion, seopidéntificar que de
acuerdo a la percepcién de los entrevistadosdlasinia automotriz en el Ecuador
y particularmente en la Ciudad de Guayaquil, |ld saa@ncuentra en los primeros
lugares entre las ciudades que mas demandan \&hiclila crecido
considerablemente en los Ultimos veinte afios. Smaego, a partir de la
implementacion de las medidas impositivas por pdeie Gobierno, el estudio
demuestra que la baja obedece a la carga impogitigapor la falta de inversion
de las empresas extranjeras. Desde esta perspeetipaede identificar que si ha

existido un impacto que ha perjudicado a la indaisintomotriz.
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Asi como también se pudo reconocer que el princiaivo por el cual el
Gobierno decidiera aplicar la politica fiscal fueléficit encontrado en la balanza
comercial, lo cual generd la necesidad de aplicadidas restrictivas. Sin
embargo, mencionan que esta en manos de las esgssalecer medidas que
les permita minimizar el impacto negativo y a la \que proporcione a sus
clientes las facilidades para poder adquirir uricgb.

A pesar de las incidencias, se muestra otra pdigpeate la situacion en
donde se determina que el Ecuador se beneficiea denplementacion de la
politica fiscal, puesto que, el incremento de lopuestos a las importaciones
representa una fuente de ingresos para el paisn#sjel existir las restricciones
en la importacion de vehiculos se fomenta el crietito del sector automotriz
que se dedica al ensamblaje dentro del pais, asd también se incentiva a la
utilizacién de partes y piezas nacionales.

Discusion

Los impuestos en las importaciones de los autom®wjue ingresan al
pais son varios como: el Impuesto a los Consumpesdtes (ICE), Impuesto al
Valor Agregado (IVA), el arancel, el Impuesto &Slalida de Divisas (ISD), entre
otros que dependen del tipo de vehiculo que seraptErtando. Estos impuestos
también se aplican en otros paises, sin embarge, @gue el porcentaje del IVA
en Colombia (25%), Pert (18%) y Chile (19%) son oney al IVA en Ecuador
(12%), a nivel general el impuesto a vehiculossitae elevado como en el pais.

La mayoria de los vehiculos que se encuentraren@smicos en el pais,
son aquellos que son ensamblados localmente, debi@ds disposiciones del

Gobierno nacional consecuentemente se bajan losiopralependiendo del
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porcentaje de CKD nacional que se incluya. A pdsdo que pueda ser percibido
por parte de los consumidores, esto no significa lga vehiculos ensamblados
localmente sean de mala calidad, sino que se at@ée un producto bueno a un
precio mas bajo.

Los impuestos que el estado ha incrementado, addeé&epresentar una
medida para reducir el déficit que existia en larnma comercial, representan una
forma de fomentar que las ensambladoras que opmmra@l pais utilicen mas
piezas ecuatorianas en los vehiculos, con lo auabio se fomenta el desarrollo
del sector nacional, sino que ademas se contribulge creacion de plazas de
empleo.

Sin embargo en otros vehiculos como los de lujtpséene que importar
ya terminados, listos para comercializarlos enaé$ por lo que tienen que pasar
por todos los impuestos previstos anteriormentguhace que el auto se vuelva
mas costoso. El sector automotriz ha desarrollamnocestrategia el importar
partes de vehiculos para abaratar estos costosexdgasin embargo esto no lo
aplican a todos los modelos de vehiculos que exig que las concesionarias
gue comercializan los autos de marcas lujosas ddenocedes Benz, BMW, Audi,
entre otras, importan los autos terminados paratenan el status que les
caracteriza, lo cual consecuentemente incide preelo final del vehiculo.

Después del desarrollo del trabajo, se puede fammtia situacién de la
politica fiscal impositiva en el sector automotrigsde otra perspectiva, puesto
que, a pesar de que la intencién del Gobierno edanab fue la de proteger el

mercado nacional y de reducir el déficit existeatela balanza comercial, se
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puede identificar que existe un factor negativo gigeta no solo a las empresas
del sector automotriz sino que ademas afecta diresntte al consumidor final.

Desde esta perspectiva se ha podido identificaretjuirecremento de los
impuestos establecidos sobre el sector automotizincidido en que los
consumidores tengan que pagar un mayor valor mang@m@ar un vehiculo nuevo,
por lo que muchos deben optar por adquirir un wabide segunda mano; sin
embargo, esta puede no resultar una alternativeéodelviable si se considera el
impuesto verde, el cual debe ser cancelado de manerl y se calcula teniendo
en cuenta el cilindraje del vehiculo y la antigltbdizl mismo. Este impuesto
particularmente afecta tanto a personas quienesepogehiculos viejos o de
segunda mano, como a aquellas personas que budmpainraun vehiculo nuevo,
ya que de acuerdo a la base imponible establecidal (5RI, mientras mayor sea
el precio del vehiculo mayor sera impuesto a pagatr.

Conclusiones

Se pudo determinar en base a la investigacionzesti que el sector
automotriz si se vio afectado por la politica fiscapuesta por el Estado, en
donde no solo se generé un impacto en la disminueid las ventas de las
empresas del sector, sino que ademas el mayor tongacayé sobre el
consumidor final, quienes tienen ahora que pagamayor valor para comprar
vehiculos importados.

Sin embargo, se puede determinar que a pesar deedagciones, el
establecimiento de la politica fiscal ha generadoeficios para el estado, al
obtener un mayor ingreso con el cobro de impuestbss ingresos pueden ser
destinados para la inversion publica y como apoy@ el desarrollo de otros

sectores productivos.
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La politica fiscal impositiva ha incidido en que chas empresas del
sector automotriz hayan optado por ensamblar vifsi@an el pais, y acogerse a
lo estipulado por el Gobierno en donde disminuygoetentaje de impuestos a las
importaciones dependiendo del porcentaje de parigiezas nacionales que se
incluyan en el ensamblaje.

Pese a que existen vehiculos que actualmente &® eastamblando en el
pais, existen otros de marcas consideradas cowsahjjlos cuales por mantener
el status son completamente importados. Sin emparngoalternativa para reducir
costos seria ensamblar el vehiculo dentro delhzaiendo uso de partes y piezas
secundarias.

Otro de los aspectos que se pudo identificar deviestigacion realizada
es que no solo las empresas del sector autometkieson afectadas, puesto que,
son los consumidores quienes deben cancelar unrnvayar por adquirir un
vehiculo nuevo debido a la carga de impuestos guessrealiza. Lo cual permite
determinar que la adquisicion de un vehiculo dacelador es mucho méas costoso
en comparaciéon a otros paises de la region donde paga el ICE y el Impuesto

a la Salida de Divisas.
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ANEXO
Entrevistas

Entrevista a Carlos Davila (Técnico en Analisis Heonomia y Politicas —
Ministerio Coordinador de Politica Econdmica)
1. ¢Desde su punto de vista, la industria automotrizrela ciudad de

Guayaquil muestra un crecimiento actualmente?

De toda la provincia del Guayas, Guayaquil es lalad que ocupa el
primer puesto en cuanto a la demanda de vehicekt® en base a datos
concebidos por la CTE, el cual indica que el 78%ealdculos matriculados estan
en esta urbe, ademas por ser la ciudad mas pothgeais, hace que hayan mas
probabilidades de crecimiento de esta industria,lpéanto esta industria desde
mi percepcion crece cada afio a pesar de muchdaceges sobre los impuestos.

2. ¢Cual es la diferencia entre la industria automotz de antes con la
actual?

Desde el afio 1990 que fue una etapa de trangei@nel pais debido a la
dolarizacion, para este afio dentro de la industtiamotriz se vendian 40.000
automoviles anualmente, afios posteriores como 200€l, se registré un deceso
en las ventas de vehiculos que llegaban a tan1$8090 motivo por el cual se
cerraron varias concesionarias.

Luego en afios mas actuales como en el 2012 esrdeic2012, se tuvo un
registro de ventas de 98.276 unidades de vehidalazjal a simple vista es un
crecimiento muy notable e importante, a pesar declanflictos arancelarios

impuestos en estos ultimos tres afos.
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3. ¢Porque motivos se aplican muchos impuestos a la portacion y
exportacion de vehiculos?

Se ha procedido a aplicar impuestos a este sesalala que desde el afio
2010 se encontro un déficit en la balanza comersslemos que a causa de esto
la demanda de vehiculos baja, pero todo depera®il@ién de las medidas que
tomen las concesionarias respecto a este tema.

Esto también se tomé como medida para hacer quedilasas que
actualmente salen del pais y no tienen retornaedemn aqui, debido a que se esta
pensando en la fabricacion de partes nacionalea paEducir el aumento de
impuestos.

4. ¢De qué manera puede afectar el que se apliquen nmas impuestos

en esta industria?

Esto afecta de manera grave, porque las persoeaanges tenian el poder
adquisitivo para comprarse un auto nuevo, ahosalat los aranceles ya no ya no
tendrian la capacidad de comprar dicho auto nugwo, que tendran que optar
por adquirir un auto usado o un vehiculo de menecip , y es aqui donde surge
el problema para las grandes concesionarias deutkad; porque sus ventas
bajarian, lo que significa que internamente tendcire ingeniar planes
comerciales para ofrecer algo adicional en el ndercdonde se desarrollan, e

intentar mantener la industria y esto no es ureatiicil para estos negocios.

5. ¢De qué manera beneficia el implementar estos impstes en esta
industria?
Es importante aclara esto, asi como afectan tammsestos, el aplicarlos

resulta fundamental para el desarrollo de nuesti® ya que ellos constituyen el
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principal ingreso del Gobierno y son usados palaicel presupuesto necesario
para la salud, educacion, entre otras publicassaees para el pais. Ademas lo
que pretende el actual gobierno con la instauradémuevos y mas elevados
impuesto es que se desarrolle la matriz produetival pais, es decir que se deje
de importar y se empiecen a desarrollar este tipopwebductos en el pais;

asimismo lograr que la balanza comercial del peasestable.

6. ¢Como describe la transformacion de la industria aiwmotriz de los

ultimos afos?

Desde hace algunos afos la industria automotrizaseonvertido en un
motor de la economia nacional, en las ciudades d8oayaquil y Quito, donde
se venden mas autos, esta industria ha contrilédorma directa al pais, debido
a que se ofertan autos con las caracteristicasadiEsepara cada persona,
adicionandole a esto seguridad, mejor tecnologiackiso se ofrecen menos

dafinos para el medio ambiente.

Entrevista 2

Entrevista a Ricardo Falla (Especialista en Comeréiterior - COMEX)

1. ¢Desde su punto de vista, la industria automotriz re la ciudad de

Guayaquil muestra un crecimiento actualmente?

Siendo esta ciudad el puerto principal, permite quehas industrias
puedan desarrollarse de forma estupenda, la inaasttomotriz en Guayaquil ha
evolucionado tanto, que las grandes compafias atiices del mundo apuestan

y vienen a invertir en el Ecuador, aunque estaidetil ha cesado un poco debido



ANALISIS DE LA POLITICA FISCAL IMPOSITIVA EN EL SEQOR
AUTOMOTRIZ DEL ECUADOR

a que se plantean impuestos y aranceles en esiastrins, que hacen bajar el
nivel de inversion por parte de grandes marcasnattces, sin embargo los
habitantes hacen lo posible por adquirir un ayttener un estilo de vida mas

facil.

2. ¢Cual es la diferencia entre la industria automotz de antes con la

actual?

La industria automotriz ha pasado por una seriaagebios debido a los
avances tecnoldgicos que se presentan continuanesitena generado que exista
una gran competencia dentro de esta industriagrte de las diferentes empresas
que comercializan estas unidades, sin embargodasina automotriz actual
funciona de acuerdo a las exigencias que planteanslumidor, por complacer a
estos se han creado una serie de modelos de \hiqudra satisfacer esta

demanda existente.

3. ¢Porque motivos se aplican muchos impuestos a la portacion y

exportacion de vehiculos?

Antes de responder esa pregunta es necesario gas gae para poder
calcular el valor del arancel para los vehiculoslsesaca a base de las
caracteristicas que tenga el vehiculo, tales cdmwedelo, marca, afio en el que
fue fabricado, la version del mismo y el precioféerica, por suerte el precio
disminuye segun el afio que sea el vehiculo. Edfme ggn los aranceles se ha
sentido porque en el 2007 se comercializaron 91@tiades y solo un afio

después se bajaron a 25000 carros.
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4. ¢De qué manera beneficia el implementar estos impstes en esta

industria?

Para poder cubrir los gastos e inversiones del paisiecesita tener una
fuente y esta son los impuestos que maneje el lpaignpuestos ademas de ser
un valor agregado para los automoviles es el iogpemcipal para el Gobierno
usado para cubrir las obras publicas, por estanragd@ue hay muchos impuestos

pero asi como hay impuestos asi mismo se pueddasevbras que tiene el

Ecuador.

5. ¢De qué manera puede afectar el que se apliguen nmas impuestos

en esta industria?

Definitivamente afectaria en la comercializacioriatevehiculos, no es un
secreto que los impuestos han bajado la venta daudtos, es por esa misma
razon, porque si los impuestos estan altos, aqpeltaona que tenia el poder
acquisito para comprarse un carro de lujo al mlynomento de querer comprar
ese auto se encontrara con la sorpresa que elqeemnpretendia comprarselo tiene

el doble del valor del que tenia pensado.

6. ¢Como describe la transformacion de la industria ailwmotriz de los

ultimos afos?

En las ciudades principales del Ecuador como Q@it@nca, Guayaquil y
Ambato que es donde se venden la mayor cantidaditds, se puede evidenciar
la renovacién vehicular, de alguna forma esto irflgratamente al crecimiento

del pais ademas las personas ya tienen mas sebalidedquirir su vehiculo,
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mejor tecnologia y mas amigables al medio ambieateque el precio del

vehiculo sea mayor esto no pone una barrera pgtarack| auto que desee.



