UEES

UNIVERSIDAD ESPIRITU SANTO

UNIVERSIDAD DE ESPECIALIDADES ESPIRITU SANTO

Facultad de Arquitectura e Ingenieria Civil
Tema: Diseno arquitectonico de una terminal terrestre para el cantéon Playas
Trabajo de titulacion que se presenta como requisito previo a optar el grado de arquitecto
Alumno: Rachel Lucero Veldsquez
Tutor: Maria Enriqueta Carvajal, MSC

Samboronddn, Mayo 2018






DEDICATORIA

A Dios y a mi mama

AGRADECIMIENTOS

A Dios, mis padres y hermanos
A mis tios Delia, Remigio y Tania
A mis familiares y amigos

A los arquitectos Maria Enriqueta Carvajal y Hitler Pinos






INDICE GENERAL

Dedicatoria n
Agradecimientos .. n
indice general Y
indice deimdgenes IX
indice deilustraciones XI
indicedegrdficos X1
indicedetablas X1V
indice de anexos XV
ReSUM N 1
AbStraCt 1
CAPITULO 1: INFORMACION PRELIMINAR 3
1.1 Antecedentes 5

1.2 Descripcidn del problema 7

1.3 Justificacion 8

1.4 Objetivogeneral 8

1.5 Objetivos especificos 8

1.6 Hipdtesis 8
CAPITULO 2: FUNDAMENTACION TEORICA 9
2.1 Marco conceptual 11

200 Movilidad 11

2.1.2 Infraestructura vial 11

2.1.3 Transporte terrestre 11



Vi

2.1.4 Terminal de buses

2.1.5 Terminales intermodales

2.1.6 Transporte infraprovincial

2.1.7 Transporte interurbano/intercantonal
2.2 Marco historico

2.2.1 Breve historia del transporte terrestre

2.2.2 Transporte terrestre en Playas
2.3 Marco referencial

2.3.1 Terminales terrestres

2.4 Marco legal

: METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION
3.1 Método
3.2 Encuesta
3.3 Resultado de encuesta

: CASOS ANALOGOS

4.1 Terminal de bus del Oeste de la ciudad de Kayseri
4.1.1 Antecedentes
4.1.2 Aspecto formal
4.1.3 Aspecto funcional
4.2 Terminal de buses Los Lagos
4.2.1 Antecedentes
4.2.2 Aspecto formal
4.2.3 Aspecto funcional

1
1
1
1
12
12
13
15
15
16
17
19
20
20
25

26
26
26
27
28
28
28
29



4.3 Terminal Terrestre de Guayaquil
4.3.1 Antecedentes
4.3.2 Aspecto formal

4.3.3 Aspecto funcional
ANALISIS DEL SITIO

5.1 Ubicacion
5.2 Clima
5.3 Andlisis del sol y viento
5.4 Flora
5.5 Fauna
5.6 Jerarquizaciéon de vias
5.7 Equipamientos urbano
5.8 Andlisis del entorno
5.9 Movilidad

5.10 Futuros proyectos
5.10.1 Nuevo malecdn de Playas

5.10.2 Centro comercial municipal de Playas
PROCESO DE DISENO
6.1 Descripcidon
6.2 Conceptualizacioén

6.3 Cdlculo de funcionamineto de la Terminal

6.3.1 Promedio de frecuencias por hora

30
30
30
31
35
36
37
37
39
41
43
44
45
46
48
48
48
49
51
52

55
55

VI



VIl

6.3.2 Volumen de pasajeros

6.3.3 Tiempo de permanencias en horas pico

6.4 Programa arquitectonico

6.5 Criterios de diseno

6.5.1 Boleteria

6.5.2 Sala de espera

6.5.3 Bano mujeres

6.5.4 Bano hombres

6.5.5 Oficinas

6.5.6 Encomienda

6.5.7 Cuarto CCTV

6.5.8 Sala de reuniones

6.5.9 Archivo

6.5.10 Comedor

6.5.11 Cuarto de servicio

6.5.12 Cuarto de bombas

6.5.13 Cuarto de transformador
6.5.14 Cuarto de generador eléctrico
6.5.15 Cuarto de basura

6.5.16 Caseta de control

6.5.17 Sala de estar y dormitorio de operadores
6.5.18 Andenes

6.5.19 Patio de comida

6.5.20 Local comercial

6.5.21 Locales de comida

55
55

56

60
60
60
60
60
61
61
61
61
62
62
62
62
63
63
63
63
64
64
64
64
65



6.5.22 Estacionamiento de autos

6.6. Relaciones de zonas

6.7. Relaciones de dreas

6.8 Zonificacion
CAPITULO 7: PROPUESTA ARQUITECTONICA

7.1 Planos

7.2 Perspectivas

7.3 Especificaciones técnicas

7.4 Presupuesto

7.5 COonclusiones y recomendaciones
REFERENCIAS
ANEXOS

INDICE DE IMAGENES

Imagen N.O1- Playas

Imagen N.02- Playas

Imagen N.O3- Playas

Imagen N.04- Cooperativa de Transporte Villamil
Imagen N.05- Cooperativa de Transporte Posorja
Imagen N.06- Av. Pedro Menéndez en Carnaval
Imagen N.O7- Balsas de Playas

Imagen N.08- Primera locomotora en Estados Unidos

Imagen N.09- Ferrocarril de Guayaquil

65
66
66
67
69
70
74
81
82
86
87
93

XVI

o O AN

10
12
13



iINDICE DE IMAGENES

Imagen N.10- Terminal de buses Maribor 14
Imagen N.11- Interior Terminal Terrestre de Guayaquil 15
Imagen N.12- Atardeceren Playas 18
Imagen N.13-Playas 24
Imagen N.14- Perspectiva-Terminal de bus del Oeste de Kayseri - 26
Imagen N.15- Vista lateral-Terminal de bus del Oeste de Kayseri 26
Imagen N.16- Concepto-Terminal de bus del Oeste de Kayseri 27
Imagen N.17- Vista interior-Terminal de bus del Oeste de Kayseri 27
Imagen N.18- Plano-Terminal de bus del Oeste de KQyser 27
Imagen N.19- Vista frontal-Terminal de buses Los Lagos 28
Imagen N.20- Vista lateral-Terminal de buses LosLagos 28
Imagen N.21- Plano-Terminal de buses Los Lagos 29
Imagen N.22- Area de buses-Terminal de buses LOS LAGOS - 29
Imagen N.23- Vista interior-Terminal de buses Los Lagos 29
Imagen N.24- Perspectiva-Terminal Terrestre de Guayaquil 30
Imagen N.25- Vista aérea-Antigua Terminal Terrestre de GUAyQQUIl 30
Imagen N.26- Vista aérea-Terminal Terrestre de GUAYQQUIl - 31
Imagen N.27- Area de buses-Terminal Terrestre de Guayaquil 31
Imagen N.28- Plano general-Terminal Terrestre de GUAYQQUIl o 32
Imagen N.29- Vista pasillos-Terminal Terrestre de GUAyQQUIl o 32
Imagen N.30- Salida de bus-Terminal Terrestre de Guayaquil 32
Imagen N.31- Vista aérea-Playas 34
Imagen N.32-Bus CTV 46

X



Imagen N.33- Bus CTP

Imagen N.34- Tricimoto

Imagen N.35- Render del nuevo malecon
Imagen N.36- Construccion del nuevo mercado
Imagen N.37- Playa, Playas

Imagen N.38- Olivella semistriata

Imagen N.39- Playa Chabela, Playas
Imagen N.40- Playas

Imagen N.41- Vista exterior 1

Imagen N.42- Vista exterior 2

Imagen N.43- Vista exterior 3

Imagen N.44- Vista exterior 4

Imagen N.45- Vista interior 1

Imagen N.46- Vista interior 2

Imagen N.47 Vista interior 3

Imagen N.48 Vista aerea de Playas

INDICE DE ILUSTRACIONES

llustracién N.O1- Provincia del Guayas

llustracién N.02- Mapa del Ecuador-Provincia del Guayas

llustracion N.O3- Terreno

llustracién N.04- Asoleamiento vy vientos predominantes

llustracién N.05- Vias principales

47
47
48
48
50
51
65
68
74
75
76
77
78
79
80
86

36
36
36
38

43
Xl



INDICE DE ILUSTRACIONES

llustracién N.06- Equipamientos urbanos

llustracion N.O7- Entorno del terreno

llustracion N.08- Definicion de dimensiones del Olivella semistriata

llustracién N.09- Proceso 1- concepto
llustracién N.10- Proceso 2 - concepto
llustracién N.11- Proceso 3 - concepto
llustracién N.12- Proceso 4 - concepto
llustracién N.13- Volumen de la terminal
llustracion N.14- Boleteria

llustracién N.15- Sala de espera
llustracion N.16- Banos mujeres

llustracion N.17- Banos hombres
llustracion N.18- Oficinas

llustracion N.19- Encomienda

llustracion N.20- Cuarto CCTV

llustracion N.21- Sala de reuniones
llustracion N.22- Archivo

llustracién N.23- Comedor

llustracién N.24- Cuarto de servicio
llustraciéon N.25- Cuarto de bombas
llustracion N.26- Cuarto de transformador
llustracion N.27- Cuarto de generador eléctrico

llustracion N.28- Cuarto de basura
Xl

44
45
51
52
52
53
53
54
60
60
60
60
61
61
61
61
62
62
62
62
63
63
63



llustracion N.29- Caseta de confrol

llustracién N.30- Sala de estar y dormitorio de operadores

llustracion N.31- Andenes

llustracion N.32- Patio de comida
llustracion N.33- Local comercial
llustracion N.34- Local de comida
llustracion N.35- Estacionamiento autos
llustracion N.36- Zonificacion

llustracién N.37- Implantacion
llustracién N.38- Planta arquitectonica
llustracion N.39- Cortes

llustracion N.40- Fachadas

INDICE DE GRAFICOS

Grdfico N.O1- Porcentaje segun sexo

Grdfico N.02- Porcentaje segin grupo de edades
Grdfico N.03- Porcentaje segun estado civil

Grdfico N.04- Porcentaje segun ocupacion

Grdfico N.05- Porcentaje segun lugar de nacimiento
Grdfico N.06- Porcentaje segun lugar de residencia
Grdfico N.07- Porcentaje segun lugar de destino
Grdfico N.08- Porcentaje segun lugar de procedencia

Grdfico N.09- Porcentaje segin motivo de viaje

63
64
64
64
64
65
65
67
70
71
72
73

20
20
21
21
21
21
22
22

22
Xl



INDICE DE GRAFICOS

Grdfico N.10- Porcentaje de cantidad de persona conlas que vigja 22
Grdfico N.11- Porcentaje segin cada cudnto HEMPO VIO O o 23
Grdfico N.12- Porcentaje segun fiempo de estadian —--a e 23
Grdfico N.13- Porcentaje segun creencia de implementar terminal 23
Grdfico N.14- Porcentaje de acuerdo de lugar de 8mMDArquUe - 23
Grdfico N.15- Carta solar del terreno 37
Grdfico N.16- Diagrama de relacion de zonas 66
Grdfico N.17- Diagrama de relacion de dreas 66
INDICE DE TABLAS

Tabla N.OT- Normas nacionales 16
Tabla N.O2- MEtOdo 19
Tabla N.03- Casos andlogos 33
Tabla N.04- Temperatura y precipitacion por meses 37
Tabla N.05- Flora de Playas 39
Tabla N.0é- Fauna de Playas 41
Tabla N.O7- Horario de recorridos CTV 46
Tabla N.08- Horario de recorridos CTP 47
Tabla N.09- Programa arquitectonico 56
Tabla N.10- Especificaciones técnicas 81
Tabla N.11- Presupuesto 82

XV



INDICE DE ANEXOS

Anexo 1: Normas de edificacion de Playas 93
Anexo 2: Ley Orgdnica de transporte Terrestre, Trdnsito y Seguridad vial - 94
Anexo 3: Reglamento de prevencion de incendios (Benemérito Cuerpo de Bomberos de Guayaquil,2007) oo 95

Anexo 4: Reglamento para la creacion, Certificacion de Habilitacion Tecnica, Autorizacion de Funcionamiento y

Homologacion de las terminales de transporte terrestre de pasajeros por carrtera ... 99
ANEXO 5: ENCUESTO 103
Anexo é: Enciclopedia de Arquitectura Plazola: Cdlculo de frecuencias y pasajeros promedios - 104

XV



Imagen N.01- Playas
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RESUMEN

Este proyecto consistido en desarrollar un diseno arquitectonico de una terminal terrestre para el cantén General
Villamil Playas, que contribuird a la adecuada movilizacién de habitantes y turistas. Actualmente, Playas no posee un
espacio fisico establecido para la llegada y salida de buses tanto inter-cantonales como inter-parroquiales. El embar-
que y desembarque de pasajeros se desarrolla informalmente sobre vias principales, ocasionando: desorden en el
transito, comercio informal e inseguridad.

Se recopilaron datos bibliogrdficos y legales para el desarrollo del diseno. Asimismo, se compararon fres casos
andlogos de terminales: el primero, en Turquia; el segundo en Chile; y el tercero, en Ecuador. Por otro lado, se analizd
el sitio en donde estard ubicado el edificio y se realizd un cdlculo promedio del funcionamiento que tendrd la terminal,
estos datos se obtuvieron de las dos cooperativas de transporte que operan en el balneario. La Terminal Terrestre de
Playas promoverd el turismo del canton.

Palabras clave: Terminal Terrestre, pasajeros, fransporte, movilidad, Playas, Ecuador.

ABSTRACT

This project consisted of developing an architectural design of a bus terminal for General Villamil Playas, which will
contribute to the adequate mobilization of inhabitants and tourists. Currently, Playas does not have a physical space
for the arrival and departure of both inter-cantonal and inter-parochial buses. The loading and unloading of passengers
takes place informally on main roads causing: traffic disorder, informal commerce, and insecurity.

Bibliographic and legal data were collected for the development of the design. Likewise, three analogous ter-
minal cases were compared: the first, in Turkey; the second in Chile; and the third, in Ecuador. On the other hand, the
site where the building will be located was analyzed and an average calculation was made of the functioning of the
terminal. This data was obtained from the two transport cooperatives that operate in the beach. The Playas Bus Termi-
nal will promote the tourism of the canton.

Keywords: Bus Terminal, passengers transport, movbility, Playas, Ecuador.



Imagen N.02- Playas
Fuente: (Prefectura del Guayas, s.f.)
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Imagen N.03- Playas
Fuente: (Lopez, 2018)



1.1 ANTECEDENTES

El modo de fransporte ha sido un componente
transcendental en el desarrollo y comunicacion del ser
humano. Las primeras civilizaciones usaban carruajes
con caballos para trasladar mensajes y bienes. En el siglo
XVIIl con la invencidn de la primera ferrovia por James
Waltt, definidé una nueva era de comercio y movilizacion.
La transportacion, tanto de personas como de bienes se
convirtié rapida, conveniente y facil. Asi, fueron apare-
ciendo grandes terminales en paises de Europa y en es-
tados americanos, lo cual crearon un gran punto focal
en el que las personas podian atravesar fronteras con
mayor facilidad para intercambio de productos e ideas.

Por otro lado, la comercializacion de vehiculos al
principio del siglo XX contribuyd drdsticamente al desa-
rrollo de ciudades. En 1920, el vigésimo octavo presiden-
te de Estados Unidos, Woodrow Wilson, empezd la cons-
truccion del sistema masivo de transporte para ayudar
en la movilizacion de suministros militares en la Primera
Guerra Mundial, que luego se convirtié en el Sistema In-
terestatal de Autopistas (Schubert, 2010).

Las estaciones y terminales son elementos impor-
tantes en cuanto a la operaciéon de buses. Tanto el di-
seno como la ubicacion de éstos, afecta a un eficiente
medio de transporte, y asimismo los diferentes usuarios
en las vias (PPIAF, s.f.). En Ecuador el principal modo de
traslado entre provincias y cantones son los buses, va-
rias ciudades del pais cuentan con una terminal terrestre
que reciben a miles de viajeros diarios. Esta forma de

comunicacion entre ciudades y entre provincias, tiene
gran importancia debido a que contribuye al desarrollo
del comercio y del turismo.

La provincia del Guayas cuenta con diferentes ti-
pos de atractivos turisticos. Uno de estos es el cantéon
General Villamil Playas que se encuentra a orillas del
Océano Pacifico, a 93 km de distancia de la cabece-
ra cantonal Guayaquil. Cuenta con 14 km de extension
de playas que abarca desde el Puerto Engabao hasta
Data de Villamil (GAD Municipal del Cantén Playas, s.f.).
Segun el Instituto Nacional de Estadistica y Censos (2010)
Playas posee una poblacion de 41,935 habitantes; es el
Unico balneario de la Provincia del Guayas, después de
la creacién de la provincia de Santa Elena en el ano
2007 (Munoz, 2007).

Imagen N.04- Cooperativa de Transporte Villamil
Fuente: Andrés Donoso (El Universo, 2017)



Por ofro lado, los sistemas de fransporte principa-
les en Playas son buses, taxis y tricimotos. Este balneario
posee dos enfidades de fransporte que conectan con
la cabecera cantonal, Guayaquil: la Cooperativa de
Transporte Posorja (CTP) y la Cooperativa de Transpor-
te Villamil (CTV). Estas se encuentran ubicadas en una
via céntrica del cantén, en la Avenida Pedro Menéndez
Gilbert. La Villamil posee un espacio para la entrada y
salida de buses, mientras que la Posorja deja y recoge
pasajeros en la calzada.

La Cooperativa Posorja llevaba alrededor de 30
anos circulando por calles del centro del cantén. El Go-
bierno Autébnomo Descentralizado (GAD) Municipal de
Playas establecié una resolucion a principios del 2017 in-
dicando que ésta solo podrd circular por la periferia de
Playas, mientras que los buses con servicio directo estdn
autorizados para ingresar al centro.

| l .
Imagen N.05- Cooperativa de Transporte Posorja
Fuente: (Info Playas,2018)
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En el 2007, la Posorja establecié un acuerdo con
la Cooperativa Villamil, con el cual compartian las ins-
talaciones de esta Ultima, ya que los buses populares
de Posorja podian operar dentro de Playas (Mendoza,
2007). No obstante, la Posorja formo sus propias oficinas
al frente de la Cooperativa Villamil, lo que llevd a rom-
per el acuerdo antes establecido entre las dos. Debido
a que Playas no cuenta con una terminal para el em-
barque y desembarque de pasajeros, la ley de trdnsito
permite la creacion de oficinas de cooperativas (Men-
doza, 2017).

También, segun el diario Expreso (2015) en junio
del 2015 la Villamil finalizd la renovacion de su parque
automotor y ahora cuenta con 33 unidades de buses
e implementd vigjes directos desde y hacia Guayaquil.
Asimismo, empezd a cubrir la ruta Playas - Puerto El Mo-
rro cuando formaron sus propias oficinas en el Puerto.

Por ofro lado, en el sector se estdn desarrollando
proyectos urbanos que se espera ayuden a contribuir al
mejoramiento del cantdn: el Puerto de Aguas Profundas
de Posorja, Karibao y el Malecdn de Playas.

En Posorja se estd construyendo el Puerto de
Aguas Profundas que se espera que beneficie al desa-
rrollo turistico y econdmico del sector. Ademds, el Grupo
Pronobis levantard durante los préximos anos una ciu-
dad turistica, Karibao, que contard con aproximada-
mente 30 edificios residenciales, una laguna cristalina
de 7 hectdreas para la practica de diferentes deportes,
asi como también dreas de recreacion y de comercio.



Y por Ultimo, la construccidén del nuevo malecdn
de Playas. El Universo (2017) afirma que La Prefectura
del Guayas y el GAD Municipal de Playas ya firmaron
el contrato para el nuevo malecén que tiene un plazo
de ejecucion de diez meses. Segun la presidenta de la
Cdamara de Turismo de Playas, el cabildo estima 300,000
personas por feriado (El Telégrafo, 2017). Estas obras in-
dican un gran desarrollo para el sector, que juntas con
la propuesta de una terminal terrestre, beneficiardn al
desarrollo urbano, turistico y comercial.

1.2 DESCRIPCION DEL PROBLEMA

Actualmente, Playas no posee un espacio fisico
establecido para la llegada y salida de buses tanto in-
ter-cantonales como inter-parroquiales, por lo que, el
embarque y desembarque de pasajeros se desarrolla
informalmente sobre vias principales. Se puede observar
la falta de una infraestructura para la correcta movili-
zacion de pasajeros, existe una inapropiada ubicacion
de las dos cooperativas principales del cantén lo cual
ocasiona situaciones urbanas inadecuadas. Al no tener
un equipamiento urbano tan necesario, como lo es una
terminal de buses, se produce desorden en el tfransito,
comercio informal e inseguridad.

Por lo general, en feriados se forma un caos en la
via donde estdn ubicadas las dos cooperativas. En la
Avenida Pedro Menéndez Gilbert se crea una larga fila
de turistas que tratan de comprar un boleto de retorno
a Guayaquil. Por lo tanto, la Comisidon de Trdnsito se ve
obligada aimpedir el paso de vehiculos para que asi los

pasajeros puedan acceder a la compra de boletos con
mayor facilidad (El Universo, 2017).

Es importante que un atractivo turistico como lo
es el balneario Playas, que recibe miles de turistas cada
feriado, cuente con una terminal para que de esa ma-
nera los pasajeros tengan una oportuna forma de mo-
vilizaciéon. Segun una estimacion por parte del cabildo,
Playas recibié aproximadamente 280,000 viajeros en los
dos primeros dias del ano 2015 (El Universo, 2015).

Por otfro lado, por la cercania de Playas con Guao-
yaquil, muchas veces los turistas viajan solo por un dia.
Por lo cual es necesario un buen sistema de transporte
para estas personas. Segun el diario Expreso (2017) en el
feriado por el 24 de Mayo, Playas registré un incremento
en el nUmero de visitantes lo cual llend de optimismo a
comerciantes y empresarios turisticos, pero no a los co-
merciantes.

Imagen N.06- Av. “Pedro Mennez en Carnaval
Fuente: (Info Playas,2018)



hoteleros. La Cdmara de Turismo indicd que la ocupa-
cidon hotelera solamente alcanzd un 60 % de su totali-
dad.

Por lo tanto, se espera que con la propuesta del
diseno de una terminal se pueda ofrecer un servicio
adecuado en la movilizacién de habitantes y turistas de
Playas que cubra la demanda de movilizacién de pasa-
jeros. Para solucionar en gran parte esta problemdtica
se propone el diseno de una terminal terrestre que pro-
mueva el turismo, otorgando un servicio de transporte
coémodo y seguro. También, se estimard la afluencia de
pasajeros de las cooperativas de fransporte con el fin de
definir la parte funcional de la terminal, contribuyendo
a solucionar el problema de dejar a pasajeros en la via
y asi, poder evitar el riesgo de accidentes ya que tienen
un intenso trafico.

1.3 JUSTIFICACION

Playas es el Unico balneario de la Provincia del
Guayas, existe un confinuo desplazamiento hacia el
mismo, pero no posee un espacio adecuado para el
embarque y desembarque de pasajeros. Es por este
motivo que el proyecto a realizar tiene como finalidad
implementar un diseno arquitecténico de una terminal
terrestre para resolver problemas en: la seguridad y con-
fort de los usuarios; el trdnsito de la via donde estdn ubi-
cadas las dos cooperativas; y, el comercio informal que
se forma en la avenida.

Con esto se podrdn beneficiar habitantes y turis-

tas con un mejor sistema de transporte entre cantones y
parroquias. Si bien Playas por lo pronto solo cuenta con
dos cooperativas de transporte intfer-cantonales, en un
futuro con una terminal terrestre mds cooperativas po-
dran adquirir oficinas en el cantén para otorgar servicios
tanto de movilizacién de pasajeros como de carga, con
el fin de que existan conexiones, no solo entre Guayaquil
y Posorja, sino también con otros cantones y provincias.

1.4 OBJETIVO GENERAL

e Disenar una terminal terrestre para el cantéon Playas
gue contribuya a la adecuada movilizacidon de habi-
tantes y turistas.

1.5 OBJETIVOS ESPECIFICOS

* Promover el turismo en Playas otorgando seguridad y
confort en la movilidad de pasajeros.

e Estimar el nUmero de usuarios que utilizan el servicio
de transporte para definir la parte funcional de la ter-
minal.

e Contribuir al desarrollo urbano del cantéon Playas con
el diseno de una terminal terrestre que permita un
adecuado funcionamiento de servicios de transpor-
te.

1.6 HIPOTESIS

El desarrollo de un diseno arquitecténico de una
terminal terrestre para el cantéon Playas va a contribuir a
la adecuada movilizacidon de habitantes y turistas.
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Imagen N.07- Balsas de Playas
Fuente: (Prefectura del Guayas, 2016)



2.1 MARCO CONCEPTUAL
2.1.1 Movilidad

Segun Camacho (citado por Morocho, 2015)
la movilidad refiere a una nueva manera de enfrentar
problemas de fransporte integralmente, buscando la
equidad en la malla vial por los diferentes usuarios, es
un medio escaso que no crece al compds del parque
automotor. Morocho (2015) afirma: “La movilidad es ca-
paz de unir diferentes puntos de la ciudad por medio de
varios sistemas de transporte, desarrollando asi un facil
movimiento urbano dentro o fuera de la ciudad” (p. 9).

2.1.2 Infraestructura vial

La infraestructura vial se refiere a todo el grupo de
elementos que posibilita el desplazamiento de todos los
vehiculos de una manera segura y confortable tanto en
el interior de la ciudad como en las afueras.

2.1.3 Transporte terrestre

Segun la Ley Orgdnica de transporte, Transito y Seguri-
dad Vial (2012): “El transporte terrestre automotor es un
servicio publico esencial y una actividad econdmica
estratégica del Estado, que consiste en la movilizaciéon
libre y segura de personas o de bienes de un lugar a
otro, haciendo uso del sistema vial nacional, terminales
terrestres y centros de transferencia de pasajeros y car-
ga” (p. 15).
2.1.4 Terminal de buses

Una terminal de buses es el punto de inicio y de fin
de una ruta, en donde paran, retroceden y esperan,

antes de partir en el vigje de regreso, bdsicamente sir-
ven como nodos importantes de transferencia entre
diferentes formas de transporte (SGArchitects, 2015). Es
una infraestructura donde se agrupan diferentes modos
de transportes para otorgar servicios de movilidad de un
punto a ofro.

2.1.5 Terminales intermodales

Hacen referencia a una diversidad de estaciones
y terminales que facilitan transferencias clave entre di-
ferentes modos. Las combinaciones pueden incluir bu-
ses de trdnsito rapido, urbanos, trenes, tfransbordadores,
entre otfros. Asimismo, esas instalaciones pueden poseer
una variedad de diferentes conexiones y servicios, como
por ejemplo: entrega, venta de boletos, estacionamien-
to, cabinas de informacion que a la vez pueden ser inte-
gradas con equipamiento de comercio, de servicio y de
enfretenimiento (Kittelson & Associates, Inc., et al., 2003).

2.1.6 Transporte intraprovincial
“El servicio de transporte pUblico intfraprovincial es aquel
que opera, bajo cualquier tipo, dentro de los limites pro-

vinciales” (Ley Orgdnica de Transporte, Transito y Segu-
ridad Vial, 2012).

2.1.7 Transporte interurbano/intercantonal

Sistema de medio de movilidad de personas o
bienes que establecen conexiones entre diferentes lu-
gares de una misma ciudad o cantén.
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2.2 MARCO HISTORICO
2.2.1 Breve historia del transporte terrestre

El transporte terrestre ha ido evolucionando en el
tiempo hasta convertirse en la forma usual de fraslado
de personas en las ciudades. Este ha sido un compo-
nente histdrico en la comunicacion de las personas vy
ciudades, por lo que se han inventado y desarrollado
diferentes modos de transporte.

Al principio, burros, caballos y camellos fueron do-
mesticados por el ser humano para usarlos como medio
de carga. A través de la historia existen distintos hechos
que contribuyeron su desarrollo. Con la invencidn de la
primera ferroviaria, en la mitad del siglo XVIII, se estable-
cié una nueva era de movilizacidn y comercio. Asi,

Imagen N.08- Primera locomotora -en Estados Unidos
Fuente: (Martinez, 2016)
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fueron surgiendo las grandes terminales en Estados Uni-
dos y en paises de Europa. De igual modo, al principio
del siglo XX, la comercializacion de vehiculos favorecio
radicalmente al desarrollo de ciudades.

Ademds, en 1920 se empezd la construccion de
un sistema masivo de fransporte con el fin de ayudar
en el envio de suministros militares en la Primera Gue-
rra Mundial, por lo que se desarrollé el Sistema Interes-
tatal de Autopistas. Grandes ciudades se formaron en
Estados Unidos alrededor de este sistema, y, ofros paises
adoptaron métodos similares con el fin de conectar las
diferentes metrépolis de una forma eficiente, rdpida vy
con un buen mantenimiento. En los anos 60y 70, con los
autos convirtiéndose en el modo preferido de transpor-
tarse, los autobuses pronto fueron la opcidn de las per-
sonas en zonas urbanas; que en algunos casos compitid
con trenes debido a su costo bajo combinado con la
existente infraestructura de vias (Schubert, 2010).

Asimismo, los buses interurbanos fueron impor-
tantes en sistemas de fraslado en ciudades y pueblos
Americanos durante gran parte del Siglo XX. Alguna vez
las terminales de buses fueron un equipamiento urba-
no paisqjistico de gran importancia. En esta época los
autobuses oforgaron una nueva manera de movilidad
en la cual las terminales mostraban la manifestacion de
esa nueva tecnologia tanto urbanistica como arquitec-
tonica (Ochsner & Rash, 2017).



Ochsner y Rash (2017) afirman que en anos re-
cientes, la evidencia de esta parte de la historia arqui-
tectonica y urbana de América ha empezado a des-
aparecer, haciendo la historia de terminales de buses
mas dificil de descifrar. Las primeras lineas de colecti-
vos ofrecian rutas conectando entre la mayoria de los
principales pueblos e industrias que se desarrolld rdpida-
mente entre mediados y fines de 1920. Como el frans-
porte eléctrico de frenes empezd a declinar después de
1919, se vio un gran desarrollo en los buses interurbanos.
Algunas companias de estos empezaron a brindar servi-
cios de larga distancia a los usuarios mediante acuerdo
con otras companias. Al final de esa década, surgieron
las primeras empresas nacionales, pero fue después de
la Segunda Guerra Mundial cuando los operadores do-
minaron la industria.

2.2.2 Transporte terrestre en Playas

Criollo, Yagual y Quiroga (Criollo Mite, Yagual Mu-
noz, & Quiroga, 2007) relatan la historia del fransporte de
Playas. El primer medio para conectarse con los pueblos
cercanos era por medio de “balsillas”, que eran embar-
caciones fragiles y con ellas también pescaban. Debido
a la falta de caminos, el tfransporte terrestre era dificil,
necesitaban abrirlos con machetes. Por lo general los
desplazamientos se los realizaban a pie y algunas veces
en burro.

Por la época en que se convirtid en parroquia ya

Imagen N.09- Ferrocarril de Guayaquil
Fuente: (Avilés Pino, s.f.)
existia el ferrocarril que conectaba Guayaquil y Salinas.

Luego, los guayaquilenos que se habian asentado en
Playas solicitaron al cabildo de Guayaquil que se reali-
zara una extension hacia el cantdén. Por lo que en enero
de 1910, se cred una junta para su construccion. Gra-
cias a ello, se realizd el frazado de la via que llegaba al
balneario, donde en la actualidad es la interseccion de
la avenida Paquisha y Chang Cansing. Sin embargo, el
ferrocarril hacia Playas nunca llegd a existir.

Mientras trataban de conseguir el ferrocarril, se
formdé una carretera hacia Progreso para el verano. El
primer carro en usar ese camino fue el de Manuel Roco-
hano, que se encargaba de llevar el correo, el periddi-
co y los encargos de los pobladores. Antes de la déca-
da de los 40, Asisclo Garay hizo estabilizar ese framo.
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En esa época habia dos camionetas y el carro que se
encargaba de transportar carga de cualquier ftamano
a lugares cercanos y dentro del poblado.

Después, debido al desarrollo del turismo hacia la
costa se abrié una carretera, polvorienta y dificil de tran-
sitar, que conectaba Guayaquil y Playas, igual que la
que llevaba a Progreso. Los vehiculos debian ser reforza-
dos para resistir la vibraciéon y cruzar rios, tenian una cao-
rroceria de madera para la cargay tres filas de asientos
para las personas. Luego, en agosto de 1948 se inaugurd
una carretera estable, la que permitié que algunos ha-
bitantes compraran carros. Por lo general estos carros
salian hacia Guayaquil con carbdn, sal y otros bienes,
también recogian a los pasajeros en sus casas.

En 1968, se formd la cooperativa Villamil, una ins-
titucién de transporte de pasajeros. La primera oficina
estaria ubicada en lo que hoy en dia es el edificio Es-
panol, y con esta se termind por recoger pasajeros en
sus casas. En Guayaquil partian del parque La Victoria,
hasta después que tuvieron un terminal en la Avenida
Quito y Sucre. Por ofro lado, el frasporte La *Posorjenita”
iba por la manana a Posorja y en la tarde a Guayaquil,
siendo ésta la Unica forma de viajar hacia Guayaquil en
la tarde.

Posteriormente, con el incremento de las camio-
netas para fletes se decidié establecer una cooperati-
va de servicio permanente entre Playas y Posorja, por o
que se cred la Cooperativa 9 de Marzo. Poco a poco
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fue creciendo la forma de fransporte en el cantdn. En
esa época, La cooperativa Villamil y Narcisa de Jesus
cubrian el framo hacia Engabao, mientras que hacia el
Puerto el Morro y el Morro existia la cooperativa Cristo
Rey. Para la década de los anos 60, en Playas no ha-
bia carros de alquiler o taxis, por lo que el fransporte de
carga estaba a cargo del senor Ayora. Los dos primeros
taxis en el balneario hacian recorridos a turistas que se
hospedaban en hoteles.

De esta forma se fue desarrollando el fransporte
terrestre en el cantdn, un medio importante para el turis-
mo, el comercio y el progreso urbano del balneario.

Con esto se demuestra la tfranscendencia de fras-
ladar a pasajeros y carga para fomentar una correcta
forma de comunicacidon entre ciudades.

Imagen N.10- Termiql de buses Maribor
Fuente: (Municipio de Maribor, s.f.)



2.3 MARCO REFERENCIAL
2.3.1 Terminales terrestres

El transporte es un aspecto integral en una socie-
dad porlo que mejora el progreso econdmico, industrial,
social y comercial de una poblacién. Para alcanzar un
sistema eficiente es necesario proveer de instalaciones
organizadas en la estructura del transito, una de estas
son las terminales de buses. De modo que éstas forman
la parte mds importante del transporte publico, por con-
siguiente es de gran importancia tener en consideracion
la planificaciéon de terminales (Shubham, 2015).

“La principal caracteristica de las terminales de
bus es su funcion de convergencia, ya que sirven como
nodos importantes de transferencia entre diferentes mo-
dos” (SGArcthec’rs 2015, p. 4). Estos espacios son los mds

Imagen N.11- Interior Terminal Terrestre de Guayaquil
Fuente: (Vistazo, 2016)

importantes en la actividad de los pasajeros, es un com-
ponente que impulsa una ciudad vibrante. Por lo que,
con una gran actividad de viajeros atrae el comercio,
generando asi un impacto secundario que desarrolla
una terminal como un destino atractivo urbano.

Estas pueden tener un efecto positivo en el desa-
rrollo de una ciudad. Su construccidn hace el entorno
mas atractivo, otorgando un gran valor promocional
qgue aumente la cantidad de visitantes. El diseno de una
terminal estd conectado con las expectativas y deman-
das de los ocupantes. Las salas de espera, la seguridad,
la iluminaciéon son elementos relevantes en la funciona-
lidad de una terminal.

Los espacios de espera son altamente valorados
por los usuarios, pues ofreciendo sala de esperas con
gran sensaciéon del ambiente, asientos coémodos y ba-
nos aumenta la calidad de todo el recorrido de un vigje,
logrando el aumento de usuarios. Ademdas, la seguridad
es uno de los elementos mds importantes para los pasa-
jeros. La presencia de personas en constante movimien-
to, la disponibilidad de tiendas y cafeterias, y una buena
iluminacién, especialmente en la noche, otorgan una
sensacion de seguridad (Lindstrém, 2013).

Ademds, los usuarios de transito perciben al siste-
ma de transporte como un Unico medio multimodal, del
cual esperan conexiones perfectas entre los diferentes
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modos de transporte urbano. De esta forma, quieren
un servicio confiable, confortable y frecuente con ex-
celentes conexiones a ofros medios (Kittelson & Associa-
tes, Inc., et al., 2003). Una terminal terrestre no solo debe
abarcar rutas de buses que lleven a otfras ciudades, sino
que también debe contemplar un espacio para taxis,
buses urbanos, bicicletas, vehiculos privados y cualquier
otra forma de fransporte terrestre que caracterice al lu-
gar.

De esta forma, comUnmente las lineas de buses
comparten terminales, pues una operacidon indepen-
diente por cada una causaria la utilizaciéon de una gran
cantidad de recursos. También, la intervencion de las
lineas se puede controlar mediante una comision unifi-
cada junto con otros modos de diferentes tamanos que
se complementen entre ellos (Zhao, Wang, & Liu, 2017).

2.4 MARCO LEGAL

Para el desarrollo de la propuesta de este pro-
yecto se consultd las leyes nacionales que rigen para
el transporte terrestre y para edificaciones relacionadas
a suU uso, asi como las normas para prevencion de in-
cendios y las normas de uso de suelo del cantén Playas

Para la propuesta arquitectdnica del proyecto se
realizd la consulta de normas de edificacion en el GAD
Municipal de Playas para la construccion de una termi-
nal terrestre. Dichas normas se encuentran detalladas
en el
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Art. 47
Art. 61
Art. 63

Art. 8-11, Art. 15-
16
Art. 21-22, Art.
30-32
Art. 35, Art. 52-59
Art. 66, Art. 137
Art. 143, Art. 152
Art. 154-155

Art. 1-7
Capitulo V: Fase
|, Fase Il Y Fase V

Normas nacionales

Fuente: Elaboraciéon propia
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Imagen N.12- Atardecer en Playas
Fuente: (IWaNa Trip, s.f.)




3.1 METODO

El proyecto se desarrolla en 5 etapas: la primera, Para el desarrollo de la parte investigativa del pro-
descripcion de la problemdatica; la segunda, recopila- yecto se utilizaron fuentes primarias y secundarias por
cion de datos bibliograficos y legales; la tercera, méto- medio de recopilacion de datos. Ademdads, se realizaron
do, resulfados de encuestas y casos andlogos; la cuarta, encuestas a los usuarios del transporte intercantonal de
andlisis del sitio; y la quinta, diseno de la propuesta arqui- Playas. El método se muestra en la tabla N.02.
tectonica.

INVESTIGACION DIAGNOSTICO PRONOSTICO
Etapa | Etapa ll Etapal lll Etapa IV Etapa V
* Antecedentes *Marco conceptu- eMétodo *Programa de * Criterios de diseno
«Descripcién del @ sEncuestas necesidades *Propuesta arqui-
problema *Marco histérico «Casos andlogos *Programa arqui-  fectdnica
« Justificacion *Marco referencial fectonico *Presupuesto

e Andlisis del sitio ,
*Relaciones espac-

*Objetivo general  *Marco legal .
ciales

*Objetivos especif-
icos

*Hipotesis _} _} _} _}

.¢ ' ' ' !

eZonificacion

RETRO ALIMENTACION

Tabla N.02- Método
Fuente: Elaboracion propia
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3.2 ENCUESTA

Para la elaboracion de las encuestas se determi-
no la poblaciéon de estudio, la cual consiste en usuarios
de transporte de las principales cooperativas de Playas.
La poblacién fue determinada mediante recolecciéon
de informacion por parte de las cooperativas, se esta-
blecié un promedio del nUmero de usuarios diarios entre
las cooperativas. La muestra de estudio estuvo confor-
mada por 267 pasajeros, ftomados de forma aleatoria,
de los cantones Playas, Guayaquil y cantones aledanos.
La muestra fue determinada por medio de la siguiente
formula:

N=N/(EA(2) (N-1)+1)
Donde:
n= muestra (famano de la muestra)
N=tamano de la poblacidon

E= margen de error (0,05 maximo)

n=800/(0.05A(2 ) (800-1)+1)
n=800/(0.0025(799)+1)
n=800/(1.99+1)
n=800/2.99
n=267

El modelo de la encuesta que se utilizd para la
recoleccidn de datos se encuentra detallado en el
Anexo 05.
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3.3 RESULTADO DE ENCUESTA

1. Sexo

/— 53%
47%/

Femenino = Masculino

Grdfico N.01- Porcentaje segin sexo
Fuente: Elaboracion propia

EL grafico N.O1 muestra que la mayor parte estu-
vo conformada por mujeres, con 53% mientras que, los
hombres representan el 47%.

2. Edad

]2%] I‘H%

35%\
42%

16-20 =21-35 = 36-55 = mds de 55
Grafico N.02- Porcentaje segin grupo de edades
Fuente: Elaboracion propia

En el grafico N.02 se observa que la mayoria de
los encuestados se encuentran entre el grupo de 21 a 35
anos seguido del grupo de 36 a 55 anos de edad.



3. Estado civil

6% 3%
9%,

\

43%

39%

= Soltera(o) = Casada(o) = Divorciada(o) = Unién libre = Viuda(o)

Grdfico N.03- Porcentaje segun estado civil
Fuente: Elaboracion propia

A partir del grafico N.03 se puede observar que
el 43% de las personas encuestadas son solteras; el 39%,

casados.
4. Ocupacion

H%'\ 21%

1 2%,
1 2%/‘ 19%

\

25%
= Estudiante = Ama de casa = Ofro

= Comerciante =Ingeniera(o) = Sin ocupacion

Grdfico N.04- Porcentaje segin ocupacion
Fuente: Elaboracion propia

El grafico N.04 muestra el porcentaje segun la
ocupacion. La mayor parte son estudiantes seguidos
por amas de casa. Por ofro lado, la menor parte de los
encuestados no tiene ocupacion.

5. Lugar de nacimineto
6%

8%i \
15%
56%

16%

= Guayaquil =Playas =Costa =Guayas =Siera

Grdfico N.05- Porcentaje segun lugar de nacimiento
Fuente: Elaboracion propia

Segun el grafico N.05 el 56% de las personas en-
cuestadas nacieron en Guayaquil, el 16% en Playas y el
15% en diferentes provincias de la Costa.

6. Lugar de residencia
4%

S%k /

19%

42%

31%

= Guayaaguil = Playas = Guayas =Sierra = Costa
Grdfico N.06- Porcentaje segin lugar de residencia
Fuente: Elaboracion propia
El grafico N.06 muestra que la mayor parte vive en
Guayaquil, con 42%, seguido de Playas, con 31%, siendo
estos los mds representativos.
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7. Lugar de destino
6%

\

1 2%i ’
44%

38%
= Guayaquil = Playas = Otro = Durdn
Grdfico N.07- Porcentaje segin lugar de destino
Fuente: Elaboracion propia
A partir del grafico N.07 se puede observar el lu-
gar de destino de los pasajeros, La mayor parte corres-
ponde a Guayaquil y Playas.

8. Lugar de procedencia
6% 3%

]2%'3

50%

29%

= Playas = Guayaquil s Guayas = Costa = Sierra

Grdfico N.08- Porcentaje segun lugar de procedencia
Fuente: Elaboracion propia

En el grafico N.08 se observa el lugar de destino
de los pasajeros, Guayaquil y Playas son los cantones
con mayor porcentaje de procedencia.
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9. Motivo de vigje
6%

9%\ ac\
9%wa 36%

10%——

o

30%
= Turismo = Visita = Trabajo = Comercio= Estudios = Residencia

Grdfico N.09- Porcentaje segun motivo de vigje
Fuente: Elaboracion propia

El grafico N.09 muestra el porcentaje segin el mo-
tivo de vigje. Los grupos mas representativos son por tu-
rismo, con 36% y por visita, con 30%.

10. Cantidad de personas con las que vigja

6%
175 g

40%

36%
=Solo = 1-2 Personas= 3-4 Personas= 5 Personas o mds
Grdfico N.10- Porcentaje de cantidad de persona con las que viaja
Fuente: Elaboracion propia
Segun el grafico N.10, la mayoria de las personas
vigjan solas, seguido de 1 a 2 personas. Por otro lado,
solo un 6% viaja con 5 personas en adelante.



11. ;Cada cuanto tiempo viaja?
5%

16% | 22%
_\ \

12%‘
16%
13%"

15%

= Solo en feriados = 1-2 veces al mes 2-3 veces al ano

1 vez por semana =Todos los dias 1 vez al ano

= Todos los fines de semana

Grdfico N.11- Porcentaje segin cada cudnto tiempo viaja
Fuente: Elaboracion propia

A partir del grafico N.11 se puede observar que
el 22% de las personas encuestadas viaja en feriados,
mientras que el 5% viaja una vez al ano.

12. Tiempo de estadia

6%
10%~ ac\

36%
]5%\‘

32%
=lda y vueltas 2 dias = 3 dias = Mds de 4 dias+1 dia
Grdfico N.12- Porcentaje segin tiempo de estadia

Fuente: Elaboracion propia
El grafico N.12 muestra que la mayoria de perso-
nas viajan solo por ida y vuelta. Mientras que, el 32% se
queda 2 dias en el balneario.

13. ;{Cree que en Playas se deba
implementar una terminal terrestre?

19%; 2

81%

=Si = No

Grdfico N.13- Porcentaje segin creencia de implementar terminal
Fuente: Elaboracion propia

El grafico N.13 muestra que la mayor parte de las
personas encuestadas creen que en Playas se deba im-
plementar un terminal terrestre.

14. ;Estd de acuerdo con que los pasajeros se
embarquen y desembarquen en cualquier lugar?

12%

S

88%

=S = No

Grdfico N.14- Porcentaje de acuerdo de lugar de embarque
Fuente: Elaboracion propia

En el grafico N.14 se observa que la mayoria de
las personas no estdn de acuerdo con que los pasajeros
se embarquen y desembarquen en cualquier lugar.
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Imagen N.13- Playas
Fuente: Elaboracion propia
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4.1 TERMINAL DE BUS DEL OESTE DE LA CIUDAD DE KAYSERI

Imagen N.14- Perspectiva-Terminal de bus del Oeste de Kayseri
Fuente: (Bahadir Kul Arquitectos, 2015)

Ubicacioén: Kayseri, Turquia
Area: 1500.00 m?

Arquitectos: Bahadir Kul Arquitectos
Ao de construccion: 2009

4.1.1 Antecedentes

La idea de crear una terminal en el oeste de la
ciudad de Kayseri surgid del hecho del dificil acceso
al medio de transporte de las agencias de vigjes de la
zona. Ademds, era necesario una terminal debido a la
densidad del trafico causada por los buses en el centro
de la ciudad.

Estd ubicada en la carretera local a 8 km del cen-
tro de Kayseri, los motivos de su implantacion se debe
a la conveniencia de conexidon con la carretera, con la
terminal de buses interurbanos que se encuentran en la
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Imagen N.15- Vista lateral-Terminal de bus del Oeste de Kayseri
Fuente: (Bahadir Kul Arquitectos, 2015)

ciudad, y con el sistema ferroviario (Bahadir Kul Arqui-
tectos, 2014).

4.1.2 Aspecto formal

Para los criterios de diseno de la terminal se esta-
blecié que los pasajeros tanto de la terminal del distrito y
del pueblo estén en un mismo edificio pero en diferentes
dreas. Porlo que, El principal concepto del diseno es de
crear diferentes vestibulos en la misma estructura para
los usuarios de la terminal del pueblo y del distrito (Bahao-
dir Kul Arquitectos, 2014).

El edificio estd formado alrededor de una pared
monolitica y continua revestida de piedra que tiene for-
ma de una Z. Esta pared junta los dos vestibulos transpa-
rente en dos direcciones opuestas. La percepcion de las
plataformas aumenta con la fransparencia de los vesti-
bulos. El vestibulo del lado norte sirve al terminal del
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Imagen N.16- Concepto-Terminal de bus del Oeste de Kayseri Imagen N.17- Vista interior-Terminal de bus del Oeste de Kayseri
Fuente: (Bahadir Kul Arquitectos, 2015) Fuente: (Bahadir Kul Arquitectos, 2015)

distrito, mientras que el del sur a la ferminal del pueblo.
Las columnas rojas inclinadas sostienen la cubierta.
Tanto en elevacion como en planta no posee dngulos
rectos en su forma.

4.1.3 Aspecto funcional

En el lado hacia la antigua carretera se encuen-
tran los transbordadores y las plataformas del terminal
del distrito; y en la parte norte, los del pueblo. Las ofici-
nas y la boleteria de ambas se encuentran separadas.
Mientras que, las zonas hUmedas y los espacios de servi-
cio estdn ubicados en el mismo lugar para las dos zonas

. . Imagen N.18- Plano-Terminal de bus del Oeste de Kayseri
(Bahadir Kul Arquitectos, 2014). Fuente: (Bahadir Kul Arquitectos, 2015)
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4.2 TERMINAL DE BUSES LOS LAGOS
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Imagen N4.19- Vist fniqﬁerafgal deuses Los Lagos
Fuente: (TNG Arquitectos, 2012)

Ubicacion: Los Lagos, Los Rios Regidn, Chile

Area: 504.00 m?

Arquitectos: TNG Arquitectos

Ano de construccion: 2012

4.2.1 Antecedentes

Asi como en muchas partes de Chile, el tren se fue
reemplazando, poco a poco, por autopistasy buses, por
lo que las estaciones quedaron en ruinas. “Muchas de
las estaciones de la primera mitad del Siglo XX se cons-
truyeron o remodelaron inspiradas por la arquitectura
modernag; el fren y el ideario moderno se entrelazaron y
esa union generd un espacio en el imaginario colectivo”
(TNG Arquitectos, 2012).

28

- Ma»”
Imagen N.20- Vista lateral-Terminal de buses Los Lagos
Fuente: (TNG Arquitectos, 2012)

4.2.2 Aspecto formal

TNG Arquitectos logré que la nueva estacion plas-
mara ese imaginario, por lo que tomaron detalles de
arquitectura moderna. Ademds, el material empleado
en la edificacion se asocia con las pequenas casas de
madera que se encuentran a su alrededor. La forma del
edificio consiste en un volumen compacto con aristas
curvas. Por otro lado, la fachada principal, por donde se
opone el sol, la entrada se amplia siendo esta toda de
vidrio y a la vez enmarca el espacio de enfrada y salida
de la ciudad (TNG Arqguitectos, 2012).

La estructura de la terminal es metdlica y la cu-
bierta de cerchas metdlicas con galvalimen.



Las fachadas exteriores estdn recubiertas de madera y
las ventanas son de perfileria de aluminio con vidrio.

4.2.3 Aspecto funcional

“El proyecto responde de forma distinta a las ne-
cesidades del interior y del exterior (...)" (TNG Arquitec-
tos, 2012), en el espacio interior se muestra la estructura
metdlica en la zona de los andenes, mientras que en el
exterior establece las dindmicas de la ciudad con vistas
extendidas y conformadas, denfro de las probabilida-
des de un proyecto aislado.

La estacion de buses Los Lagos es de un solo piso
y cuenta con paraderos de taxis, estacionamiento, sala
de espera, boleteria, 7 andenes, locales comerciales,
cafeteria, banos para el personal y para los usuarios,
drea de administraciéon, drea de encomiendas y un pa-
tio de maniobras para los buses.

Calle Castro,

Imagen N.21- Plano-Terminal de buses Los Lagos
Fuente: (Tello, 2015)

Imagen N.22- Area de buses-Terminal de buses Los Lagos
Fuente: (TNG Arquitectos, 2012)

Imagen N.23- Vista interior-Terminal de buses Los Lagos
Fuente: (TNG Arquitectos, 2012)
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4.3 TERMINAL TERRESTRE DE GUAYAQUIL

Imagen N.24- Perspectiva-Terminal Terresire de Guayaquil
Fuente: (Gomez Platero Arquitectos, s.f.)

Ubicacion: Guayaquil, Ecuador
Area: 75.000 m?

Anho de construccion: 1985
Remodelacion: Gomez Platero Arquitectos
Aho de remodelacion: 2007

4.3.1 Antecedentes

Fue construida en 1985 por una empresa japone-
sa llamada Fujita. En 1987, la terminal presentd danos
estructurales debido al diseno y los materiales usados.
Ademds, presentaba problemas funcionales y de cons-
truccion. En ese tiempo era administrada por la Comi-
sion de Transito del Guayas.

En el 2002, la Fundacidon Terminal Terrestre asume
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Imagen N.25- Visiqqéreq-Anﬁgua Terminal Terrestre de Guayaquil
Fuente: (Gomez Platero Arquitectos, s.f.)

la administracion por lo que se realiza un concurso para
firmas arquitectonicas latinoamericanas con el fin de
realizar la remodelacion de la terminal. Es asi como, la
firma uruguaya Gomez Platero Arquitectos realiza la re-
modelacion en el 2007 (Gomez Platero Arquitectos, s.f.).

4.3.2 Aspecto formal

La forma arquitectdnica y urbana adopta el con-
cepto de fuerza debido a que mejora la funcion y la se-
guridad del equipamiento con el fin de disminuir la con-
gestion vehicular y peatonal; mejorando asi la calidad
del espacio y del ambiente tanto interior como exterior.
La firma uruguaya Gomez Platero Arquitectos (s.f.) afir-
ma: “lograr una imagen contempordnea a partir del res-
peto y la atenta lectura del edificio existente, y buscar



soluciones flexibles que posibiliten cambios y crecimien-
tos futuros™.

La propuesta formal comprende una arquitectu-
ra existente, abierta, susceptible a ser terminada, pro-
poniendo un lenguaje dindmico, contempordneo y que
a pesar de los escasos recursos se obtiene un conjunto
contundente y reconocible (Gémez Platero Arquitectos,
s.f.). La estructura y la cubierta de la terminal son metaé-
lica. Las fachadas poseen elementos de parasoles, bri-
se-soleil y quiebravistas de aluminio. Ademas el vidrio es
de curtain Wall reflectivo azulado.

4.3.3 Aspecto funcional

“El complejo deberia actuar como intercambia-
dor modal que funcionara como un mojén urbano que
renovara la puerta de entrada a la ciudad de Guaya-
quil” (Gémez Platero Arquitectos, s.f.).

En el espacio exterior de la terminal se desarrolla

Imagen N.24- Vista aérea-Terminal Trrestre de Guayaquil
Fuente: (Gomez Platero Arquitectos, s.f.)

una plaza multidireccional percibida como una zona
neutra a una considerable escala debido a la cantidad
de personas que acceden a la edificacion, con esto se
logra una forma segura de circulacion de peatones al
no presentar cruces con la circulacion vehicular. Asimis-
mo, tiene una pequena terminal de buses urbanos con
galerias cubiertas que establece una conexion directa
con la terminal (Gémez Platero Arquitectos, s.f.).

La Terminal Terrestre de Guayaquil es de uso mix-
to debido a que ademds de ser una terminal también
posee un centro comercial. Por sus instalaciones circu-
lan 150.000 personas diarias con diferentes actividades
como: viajar, comprar, comer, entre ofras. La terminal
cuenta con 92 cooperativas que ofrecen servicios inter-
cantonales e internacionales. Ademds, tiene una fre-
cuencia de 3.000 buses y 65.000 pasajeros por dia (Sal-
gado, 2017, pdg. 6).

Imagen N.27- Area de buses-Terminal Terrestre de Guayaquil
Fuente: (Gomez Platero Arquitectos, s.f.)
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Imagen N.28- Plano general-Terminal Terrestre de Guayaquil
Fuente: (Gomez Platero Arquitectos, s.f.)

Posee 3 plantas, cuenta con 116 andenes de em-
barque que estan distribuidos tanto en el primer piso
como en el segundo piso. Mientras que, en la planta
baja se encuentran los andenes de arribo. La boleteria
estd ubicada en la planta baja junto con salas de espe-
ra.

Por otro lado, en cuanto a su funcién como centro
comercial, en cada planta se distribuyen los 127 locales
comerciales, 139 islas comerciales y 29 locales comer-
ciales (Salgado, 2017). Ademds, cada una, cuenta con
salas de espera, baterias sanitarias y drea de servicio. En
los pasillos, se genera iluminaciéon cenital en la cubierta
con un lucernario. Este espacio determina la moviliza-
cién horizontal y vertical, permitiendo de estas formas
visuales en todo su recorrido.

32

Imagen N.30- Salida de bus-Terminal Terresire de Guayaquil
Fuente: Elaboracion propia



Turquia
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Chile

Terminal de buses Los Lagos,

Terminal Terrestre de Guayaquil,
Ecuador

Estilo: Tardo-moderno

Froma: 2 vestibulos en una sola
estructura, uno para la terminal
del pueblo y otro para la terminal
del distrito. Una pared con for-
ma de Z junta los dos vestibulos
transparente en dos direcciones
opuestas. Tanto en elevacion
como en planta, no posee dngu-
los rectos. La composicion es lla-
mativa por sus colores y elemen-
tos que sobresalen.

Estilo: Tardo-moderno

Froma: Volumen compacto con
aristas curvas. El material en
las fachadas se asocia con las
pequenas casas de madera que

se encuentran a su alrededor.

El acceso se amplia siendo esta
toda de vidrio, y enmarca el es-
pacio de entrada y salida de la
ciudad.

Estilo: Tardo-moderno

Froma: pirdmide fruncada, una
gran nave que se extiende
horizontalmente. Se emplea
pirdmides invertidas fruncadas
en los accesos principales. La
cubierta metdlica parece flotar
sobre el edificio por estar suspen-
dida por elementos ramificados.

 Estructura metdlica
* Muro revestido de
piedra

e Vidrio

 Estructura metdlica
e Fachada recubierta
de madera

e Puertas de entrada
y salida del terminal
son de perfileria de
aluminio con vidrio

e Cubierta de cer-
chas

metdlicas con gal-
valimen

* Estructura y cubier-
ta metdlica

* Muros de mampos-
teria revocados

e Brise-soleil

* Quiebravistas de
aluminio

e Curtain wall

Tabla N.03- Casos andlogos
Fuente: Elaboracion propia

* Administraciéon

* Sala de oraciéon

e Terminal del distrito
e Terminal del pueblo
* 2 boletrias

» Baterias sanitarias

e Cuartos de servicio

¢ Administraciéon

¢ Estacionamiento

e Paradero de Taxis

* Salas de espera

* Boletria

e 7 Andenes

¢ Locales comerciales
» Cafeteria

e Encomiendas

» Baterias sanitarias

* Patfio de maniobra de

buses

¢ Administracion
e Estfacionamiento

* Parada de taxis y buses

* Salas de espera y boleteria

¢ 116 andenes

e Locales

e Patio de comida

e Encomiendas

» Baterias sanitarias
e Cuartos de servicio
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Imagen N.31- Vista aérea- Playas
Fuente: (Prefectura del Guayas, s.f.)
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CAPITULO 5
ANALISIS DEL SITIO
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5.1 UBICACION

El canton Playas se encuentra en la provincia del
Guayas, en la Costa Ecuatoriana (ilustracion N.01). El
balneario limita al Norte con Guayaquil, al Este con San-
ta Elena, y al Sur y Oeste con el Océano Pacifico. Posee
una extensién superficial de 511,8 km? con una pobla-
cion aproximada de 41,935 habitantes (INEC, 2010).

El terreno a intervenir (ilustracion N.03) fue otorga-
do por el GAD Municipal del cantén Playas, con cédigo
catastral 01-05-64-00. Estd ubicado en el redondel de la
entrada al cantén, en la carretera Progreso - Playas. Tie-
ne una superficie de 8.319,70 m?..

llustraciéon N.02- Mapa del Ecuador-Provincia del Guayas
Fuente: Elaboracion propia

=
010 20 50

llustracién N.01- Provincia del Guayas llustracion N.03- Terreno
Fuente: Elaboracion propia a partir de (Google Maps, 2017) Fuente: Elaboracion propia
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5.2 CLIMA

General Villamil Playas, con coordenadas 2°38'S
80°23'0O, estd ubicado a 7 msnm. En general el clima es
cdlido tropical con lluvias desde el mes de enero hasta
abril, siendo el mes de marzo el md&s lluvioso. Su precipi-
tacion anual es de 354 mm (Climate Data, s.f.). Por otro
lado, la temperatura promedio es de 24°C, alcanzando
su temperatura mas alta desde el mes de enero hasta
abril. La humedad relativa alcanza una media relativa
anual de 79.24% (Tabla N.04).

5.3 ANALISIS DE SOL Y VIENTO

Es importante determinar el asoleamiento y vien-
tos predominantes para el proyecto, de esta forma se
implantard la terminal para aprovechar los vientos y
orientar los espacios interiores. Con la carta solar (gra-
fico N.15) se puede observar el recorrido del sol en el
terreno a intervenir, determinando asi su posicion segun
la fechay hora. En lailustracion N.04 se muestra la salida
y puesta del sol y los vientos predominantes en el sitio.

25.9 26.3 26.6 25.9 25
21. 21.5 21.3 20.6 20.1

30.6 31.2 32 SikS 30
61 82 141 41 8

23.8

19.2

28.5

‘¢) Univ. of Oregon SRML SOUTH

Sponsor: "

Lat: —2.6; Long: —80.38
ime zone: —8

. Solar } tim

Estimated annual AC output:

M 20 E """" L) W[ 1 g Mar 20
L ALUAA
Jun 21 % Jun 21
Grdfico N.15- Carta solar del terreno
Fuente: Universidad de Oregdn
22.9 22.2 22.8 23.2 23.5 24.7
18.5 18.2 18.6 19.1 19.2 20.6
27.4 26.3 27 27.3 27.8 28.8
4 0 3 2 1 5

Tabla N.04- Temperatura y precipitacién por meses
Fuente: Elaboraciéon propia
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llustracion N.04- Asoleamiento y vientos predominantes
Fuente: Elaboracion propia



5.4 FLORA

Ceibo Ceiba Bombaca- Ceibo Ceiba Bombaca-
pentandra ceae trichistandra ceae
Corapg | SEERE | Mizlaee- Botija Sn%ﬂll\(zfrrf)(;r—_ s Ce?r(;\k(]::g-e-
P guianensis ae J P
um ae
Algarro-  Prosopis  Miimosa- Gua- LoxoLE)rLerlgl— Anacardi-
bo julifiora ceae sango aceae
huasango
A Acacia Miimosa- Palo Bursera gra- Burserace-
romo
tortuosa ceae santo veolens ae
Armatoce-
Matapao- Ficus reus Cactace-
lo abtusifolia IS ESEIS Ceghs cartwrigth- ae
ianus

Tabla N.05- Flora de Playas

Tabla N.05- Flora de Playas
Fuente: Elaboracién propia a partir de (Instituto Espacial Ecuatoriano)

Fuente: Elaboracion propia a partir de (Instituto Espacial Ecuatoriano)
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Fuente: Elaboracién propia a partir de (Instituto Espacial Ecuatoriano)
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Tabla N.05- Flora de Playas

Guay- Tabebubia
acdn chrysantha

MUYUYO Cordia
yuy lutea
AntUro Anthurium

scandens
Muyuyo Tecoma
de .
- castanifolia
montana
Montano COU.SSODOO
villosa

Clethrace-
ae

Boragina-
ceae

Araceae

Bignonia-
ceae

Cecropia-
ceae

Mangle
rojo

Mangle
negro

Mangle
blanco

Rhizophora Rhizopho-
mangle raceae

Aviccenia Avicennia-

germinans ceae
Laguncu-
?orio Combreta-
ceae
racemosa

Tabla N.05- Flora de Playas
Fuente: Elaboracion propia a partir de (Instituto Espacial Ecuatoriano)



5.5 FAUNA

Diomedei-
h Albatros dae
Ry
\ Garza Egretta
} blanca Alba
Gavi- ,
. Sterna max-
otines .
ima
reales
Pelecanus

\ P ,
N elicano . .
WY accidentalis

Fregata

fegene magnificens

Tabla N.06- Fauna de Playas

Diomedei-
dae

Ardeidae

Sternidae

Pelecani-
dae

Fregatidae

Fuente: Elaboracion propia a partir de (Flores Yagual, 2016)

Tabla N.0é6- Fauna de Playas
Fuente: Elaboracion propia a partir de (Flores Yagual, 2016)

Piquero Sula ne- sulidae
pata azul bouxii
Cangrejo Ucidesoc- Ocypodi-
rojo cidentalis dae
Mugil
Lisa cephalus  Mugilidae
Camotillo Dlple_c’rrum Scombri-
maximum dae
Barru- Lpbo’res YU | obotidae
guete rinamensis
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Panulirus

- Palinuridae
penisillatus

Langosta

— T Cazon MBI Triokidae
- lunatus

Cynoscion . . . . .
Corvina  phoxoceph- Boragina- Pepino Stichopus  Stichopodi-
ceae de mar fuscus dae
alus
Sierg | | S€ombero- | Scombri- Churo  Olvella  u lidae
Mmorus sierra daoe semistriata

Tabla N.0é- Flora de Playas

Fuente: Elaboracion propia a partir de (Flores Yagual, 2016)
Lobo ma- Arctoceph-

. Otariidae
rnno alus

Octopus  Octopodi-
vulgaris dae

Tabla N.0é- Flora de Playas
Fuente: Elaboracion propia a partir de (Flores Yagual, 2016)
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5.6 JERARQUIZACION DE ViAS

La via principal es la carretera que une el balneario con Guayaquil, esta al llegar a Playas se convierte en la
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llustracién N.05- Vias principales
Fuente: Elaboracion propia
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5.7 EQUIPAMIENTOS URBANOS
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5.8 ANALISIS DEL ENTORNO

La via principal para acceder al terreno es la carretera de Playas - Guayaquil. Se encuentra a la enfrada de
Playas en el redondel, que marca la entrada hacia el balneario. Alrededor existen algunas viviendas construidas.

m = VA PROGRESO - PLAYAS

[ TERRENO PARA TERMINAL
ESTADIO CARLOS MUNOZ

[ VIVIENDAS EXISTENTES X&

A T W W W W S P ™. U T U T W W U ¥

.

llustraciéon N.07- Entorno del terreno
Fuente: Elaboracion propia
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5.9 MOVILIDAD

Para llegar a Playas desde Guayaquil, existen dos
cooperativas de transporte: la Villamil (CTV) y la Posorja
(CTP). Las dos cooperativas realizan conexiones en ho-
rarios directos y normales, que son los buses que hacen
paradas en fodo su recorrido.

La Cooperativa Villamil realiza conexiones enfre
Playas - Guayaquil. La CTV cuenta con 33 unidades de
buses que realizan los recorridos normales y directos. La
tabla N.O7 muestra los horarios de Playas-Guayaquil y
Guayaquil-Playas. Las frecuencia total de Playas-Gua-
yaquil es de 118, mientras que de Guayaquil-Playas es
de 117.

W
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|'.;‘I
S
- "‘i‘.’g '
gl

T

L 51| SUAN AQUIL

Imagen N.32- Bus CTV
Fuente: (CTV s.f.)
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HORARIO COOPERATIVA DE TRANSPORTE VILLAMIL
PLAYAS-GUAYAQUIL

MARTES A JUEVES VIERNES A LUNES
05:00 12:00 05:00 13:30
05:30 12:45 05:30 14:00
06:00 13:30 06:00 14:30
06:30 14:30 06:30 15:00
07:00 15:30 07:00 15:30
07:30 16:30 07:30 16:00
08:00 17:30 08:00 16:30
09:00 18:00 09:00 17:00
10:00 19:00 10:00 17:30
11:00 11:00 18:00

12:00 18:30
12:45 19:00

4:00 A 20:30 (*Salidas cada 10 minutos)

6:15 11:00 15:30
7:00 12:00 16:30
8:00 13:30 17:30
9:00 14:30 18:30
10:00

4:00 A 21:20(*Salidas cada 10 minutos)

Tabla N.07- Horario de recorridos CTV
Fuente: Elaboracion propia a partir de CTV



La Cooperativa Posorja realiza conexiones entre
Posorja - Playas - Guayaquil y posee 34 buses. La tabla
N.08 muestra los horarios de sus recorridos. Las frecuen-
cia total de Playas-Posorja es de 75, mientras que de

Guayaquil-Posorja es de 110.

HORARIO COOPERATIVA DE TRANSPORTE POSORJA
PLAYAS-GUAYAQUIL

LUNES A DOMINGO

04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
11:00

4:00 A 20:00 (*Salidas cada 15 minutos)

13:00
15:00
16:00
17:00
19:00

GUAYAQUIL-POSORJA

03:30
05:00
05:30
06:30
07:30

4:45 A 19:45 (*Salidas cada 10 minutos)

08:30
09:30
10:30
12:30
13:30

14:30
15:30
16:30
17:30
18:30

19:52 - 20:07 - 20:22 - 20:37

Tabla N.08- Horario de recorridos CTP
Fuente: Elaboracion propia a partir de CTP

Imagen N.33- Bus CTP
Fuente: (UCTPG, s.f.)

Por ofro lado, para el fransporte intercantonal hay
rutas de buses de cooperativas como: “El morro”, “Nar-
cisa de Jesus”, que va a Engabao; “9 de Marzo”, a Po-
sorja. La cooperativa 25 de Julio junto con taxis amarillos
e informales, y tricimotos (imagen N.34) realizan los reco-

......

Imagen N.34- Tricimoto
Fuente: (Herrera,2014)
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5.10 FUTUROS PROYECTOS
5.10.1 Nuevo malecén de Playas

Enjunio del 2017 la Prefectura del Guayasy el GAD
Municipal de Playas firmaron el convenio para la cons-
truccién del nuevo malecdn de Playas que contard con
dreas de servicio, de comercio, de artesania, de cultura
y de deporte, fuentes de agua. Se extenderd en 2,8 km
desde la calle 3 de Noviembre hasta el esterillo (Prefec-
tura Guayas, 2017). Para la primera parte, se construirdn
900 m de longitud que serd enfregada en 10 meses se-
gun lo indico el prefecto del Guayas (El Telégrafo, 2017).

5.10.2 Centro comercial municipal de Playas

En Playas se construye el nuevo mercado realizo-
do por el GAD Municipal del cantén Playas. La edifica-
cién serd de dos pisos con distintos locales comerciao-
les, climatizacion, estacionamientos, patio de comidas,
mercado drea de descarga y carga (GAD Municipal
del cantén Playas, s.f.). Estard ubicado donde antes se
enconfraba el estadio municipal Jaime Roldos Aguilera.
El estadio se trasladd a terrenos del colegio Rashid Tor-
bay (Expreso, 2016).

Imagen N.35- Render del nuevo malecén
Fuente: (Prefectura del Guayas, 2017)
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Imagen N.36- Construccion del nuevo mercado
Fuente: (Prefectura del Guayas, 2017)
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Imagen N.37- Playa, Playas
Fuente: (Google, s.f.)




6.1 DESCRIPCION

Para el diseno conceptual de la terminal para Plo-
yas se realiza una analogia con el caracol que es encon-
trado en gran cantidad en las playas del canton. Este
es el Olivella semistriata, mds conocido como “Churo”.
Una analogia en arquitectura consiste en destacar una
semejanza entre los objetos que se comparan, busca la
similitud de cualidades entfre objetos que no son idénti-
cos. Paralo cual se realizard un estudio de su forma para
reinterpretarla en el diseno del edificio.

El Olivella semistriata es una especie de molusco,
de la familia Olivellidae, que habitan en playas arenosas
con arena de grano medio. Estos se alimentan por orga-
nismos plancténicos que son atrapados por medio de
sus antenas (NAZCA, 2013).

La forma del caparazdén o concha del caracol, es
oval alargada con una aguja puntiaguda y una espiral
alrededor de su cuerpo. El crecimiento del caracol es
isométrico, lo cual quiere decir que crece proporcional-
mente; no se altera la forma del caracol en su desarro-
llo, sus partes crecen al mismo tiempo. Pueden alcanzar
aproximadamente hasta 14 o 15 mm de longitud.

Poseen estrias verticales que son un cardcter dis-
tintivo que separa los separa de todos los demds Olive-
lidae. Estas estrias no comienzan a formarse hasta que
el animal exceda 10 mm de largo del caparazon o con-
cha (Troost, et al., 2012).

Imagen N.38- Olivella semistriata
Fuente: (Poppe, & Poppe, 2015)

Longitud de
la concha

Ancho de
la concha

S
k. | \h Ancho de
. e 1 o \Io aguja

Altura de
la aguja

llustracion N.08- Definicion de dimensiones del Olivella semistriata
Fuente: Elaboracion propia a partir de (Troost, et al., 2012)
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6.2 CONCEPTUALIZACION

llustracion N.09- Proceso 1- concepto llustracion N.10- Proceso 2 - concepto
Fuente: Elaboracion propia Fuente: Elaboracion propia
Se redaliza el estudio de la forma de la concha del Se obtiene el punto B con la intersecciéon del rec-
caracol aplicando el rectadngulo Gureo a partir del cuo- tangulo dureo con el inicio de la aguja. Luego, se forma
drado formado del ancho del caracol. un cuadrado desde el punto B hasta el punto C, que es
donde termina la aguja. En el punto C se traza un eje de
simetria.
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llustraciéon N.12- Proceso 4 - concepto
Fuente: Elaboracion propia

llustracion N.11- Proceso 3 - concepto
Fuente: Elaboracion propia

Mediante los puntos A y B se divide la curva de la
cocha en tres partes, con el fin de otorgar a la compo-
sicion diferencia de alturas que hace referencia al cre-
cimiento de la forma del caracol. El volumen final (ilus-
fracion N.13) mantiene la esencia del caracol a través
de la forma de la curva, implementada en la cubierta;
y, de los elementos longitudinales inclinados que repre-
sentan la espiral de la concha del caracol.

Se delimita la forma del caracol y se definen los
puntos D y E, los cuales determinan el final de la curva
superior e inferior. Después, se marcan las lineas de la es-
piral de la concha desde la curva superior hasta el eje.
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llustraciéon N.13- VolUmen de la terminal
Fuente: (Antepara,2018)



6.3 CALCULO DE FUNCIONAMIENTO DE LA TERMINAL

Para calcular las frecuencias y pasajeros prome-
dio se utilizd las férmulas anexo 06 de Plazola (1999).

6.3.1 Promedio de frecuencias por hora

El promedio de movimientos por hora se calcula
sumando las frecuencias diarias, tanto los movimientos
locales como los de paso. En Playas se registran 235 fre-
cuencias que son los de la Cooperativa Villamil y 185 de
paso que son los de la Cooperativa Posorja, siendo este

los de paso debido a que esos buses salen y terminan en
Posorja.

PFH= Promedio de Frecuencias por hora

-PFH= frecuencias locales/horas de funcionamiento de
la terminal

PFH= 235 frecuencias locales/ 21 horas
PFH= 12 frecuencias locales

-PFH= frecuencias de paso/horas de funcionamiento
de terminal

PFH= 185 frecuencias / 19 horas
PFH= 10 frecuencias de paso

En total la terminal tendrd un promedio de 22
movimientos por hora.

6.3.2 Volumen de pasajeros
El volumen de pasajeros se calcula por medio del

total de personas que ingresan a diario mds un 20% de
pasajeros que permanecen en la terminal. La cantidad

El promedio medio seria 30 pasajeros por unidad. En dias
de menor demanda se considera 50% de la capacidad
total de cada bus. Si entre las dos cooperativas existen
67 buses y se consideran 30 pasajeros por unidad el total
de pasajeros que llegard a la terminal es a proximada-
mente de:

PC= Promedio de Corridas
TPC= Total de Promedio de Corridas
PC= No. de corridas x No. pasajeros bus
PC= 67 x 30
PC=2010
TPC=PC + 20% de PC
TPC= 2010 + 20% de 67

TPC= 2412 pasajeros
6.3.3 Tiempo de permanencias en horas pico

Se considera una hora de permanencia en la ter-
minail:

TPHP= Tiempo de permanencia en horas pico
TPHP=TPC / No. horas de funcionamineto de la terminal
TPHP= 2412 pasajeros /21 horas
TPHP= 115 pasajeros por hora
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6.4 PROGRAMA ARQUITECTONICO

NRO.DE | CANT. DE | AREA POR| AREAT.
ZONA ACTIVIDAD ESPACIO MOBILIARIO | /¢ o os | Espacios

-Sillas
Comprar Boleteria -Escritorios 2 6 15,79 94,74
-Archivero
_ -Depdsito
Recr')k(’]'gﬁgggcr Encomienda Sillas 2 4 17,48 69,92
-Escritorios
Esperar Sala de espera -Sillas 70 1 59,28 59,28
Necesidades  pomos mujeres |, modoros 4 ] 19,24 19,24
bioldgicas -Lavamanos
Nke)i% leg gggses Banos hombres _J}g%?:;?\;s 5 1 15,72 15,72
- Circulacion - - - 278,90 278,90
SUBTOTAL 537,80
-Sillas
Organizar Gerencia -Escritorio 1 1 14,88 14,88
-Archivo
Organizar Administracion ~lles 1 1 12,45 12,45
-Escritorio ! '
-Sillas
Organizar Finanzas -Escritorio 1 1 8,43 8,43
-Archivero
-Sillas
Coordinar Secretaria -Escritorio 1 1 9,70 9.70
-Archivero
Areiver Archivos -Archiveros - 1 6,40 6,40
documentos

Tabla N.09- Programa arquitecténico
Fuente: Elaboracion propia

56



-Sillas

_— . -Escritorio
Vigilar cdmaras ~ Cuarto CCTV _Pantallas 2 1 14,40 14,40
-Bano
-Sillas
Soorer, SRS wem 1 ;o
-Proyector
-Sillas
-Mesas
Comer Comedor _Lavaplatos 1 31,44 31,44
Meson
NeeeeEelss ¥ pene s | O00IEE 3 ] 1585 15,85
bioldgicas -Lavamanos
Necesidades ~ -Inodoros
biolégicas Banos hombres | - " ros 1 14,44 14,44
- Circulacion - - - 45,90 45,90
SUBTOTAL 157,92
Comprar Locales —MOfgﬁuociores 2 6 41,41 248,46
-Cocina
Locales de comi- -Congelador
Comprar da Stock 4 4 25,61 102,44
-Mesoén
-Sillas
Comer Patio de comida -Mesas 92 1 134,79 134,79

-Basureros

Tabla N.09- Programa arquitecténico
Fuente: Elaboracion propia
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Almacenar equi-
pos de limpieza

Mantenimiento

ZONA DE
SERVICIO

Mantenimiento

Mantenimiento

Recoger basura

Conftralar ingre-
so y salida de
buses

Descanso de
operadores

Controlar opera
dores

Embarque y
dedembarque
de pasajeros

Cuarto de servicio

Cuarto de bom-
bas

Cuarto de fransfor-
mador

Cuarto de genera-
dor eléctrico

Cuarto de Basura

Cuarto de climati-
azcion

Caseta de control

Dormitorio y sala
de estar de opera-
dores

Oficina de control
de operadores

Andenes

-Anaqueles
-Lavadero

-Bomba abas-
tfecimiento
-Bomba de
SCI
Transforma-
dor
Generador
eléctrico

Basureros

Equipos

-Silla
-Escritorio
-Bano
-Mueble
-Veladores
-Literas
-Bano
-Sillas
-Escritorio
-Archivero

Tabla N.09- Programa arquitectonico
Fuente: Elaboracion propia
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10

6,04 12,08
22,58 22,58
12,07 12,07
24,61 24,61
13,13 13,13
15,39 15,39

SUBTOTAL 99.86

10,06 10,06
41,76 41,76
13,62 13,62

2.213,88 2.213,88



NRO. DE | CANT.DE | AREAPOR | AREAT.
m ACTIVIDAD ESPACIO MOBILIARIO | /o7t o5 | Espacios
'SUBTOTAL 3.077.99

Tabla N.09- Programa arquitecténico
Fuente: Elaboracion propia
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6.5 CRITERIOS DE DISENO

6.5.1 Boleteria

ya

I[

"o

e

AREA=16.74m?

Boleteria

3.10

Fuente: Elaboracion propia a partir de (Panero & Zelnik, 1996)

6.5.2 Sala de espera

-~

6.95

-~

H#—200—H
R [—

804

BuUBEEEE EEEEEEN
ENEEEEE ENEEEEN

OG- »-0000000)
IEEEEEN ENEEEEN

AREA=80.96m?

NN EEEEEEE
IR OO0

11.65

Sala de espera

»
7

Fuente: Elaboraciéon propia a partir de (Panero & Zelnik, 1996)
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6.5.3 Bano mujeres

#—1.10—+#

Banos mujeres
Fuente: Elaboraciéon propia a partir

6.5.4 Bano hombres

N #—1.10—#

Banos hombres
Fuente: Elaboraciéon propia a partir



6.5.5 Oficinas
+—0.80—+

AREA=9.28m?

2.90

3.20

~N—
N—

Oficinas
Fuente: Elaboracion propia a partir de (Panero & Zelnik, 1994)

6.5.6 Encomienda

3.45

AREA=18.45m?

A —1.10—#

Encomienda
Fuente: Elaboraciéon propia a partir

6.5.7 Cuarto CCTV

1 3.60 ¥

N—

AREA=13.89m?

3.10

A—

5.00 qL

Cuarto CCTV
Fuente: Elaboracion propia

6.5.8 Sala de reuniones

#—0950—#

Sala de reuniones
Fuente: Elaboraciéon propia a partir de (Panero & Zelnik, 1996)
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6.5.9 Archivo

Aﬁk 3.20 x
S AREA=7.04m?

N

~

x—

#0804

Archivo
Fuente: Elaboracion propia a partir de (Plazola, 1994)

6.5.10 Comedor
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3.45
’

5.42

N
X
b
#

Comedor
Fuente: Elaboraciéon propia a partir de (Panero & Zelnik, 1996)

6.5.11 Cuarto de servicio

-

3.45

-

+—0.80—#

1.80

AREA=6.21m2

Cuarto de servicio

Fuente: Elaboracion propia a partir de (Neufert, 1995)

6.5.12 Cuarto de bombas

4.8

o
A

5.70

-

(i)
)l

HACIA ABASTECIMIENTO

HACIA RED DE SCI

AREA=27.64m?

#—1.20—#

Cuarto de bombas
Fuente: Elaboraciéon propia



6.5.13 Cuarto de transformador

f 405
!

—N

AREA=13.57m?

3.35

%1 .20%

— N

Cuarto de transformador
Fuente: Elaboraciéon propia

6.5.14 Cuarto de generador eléctrico

6.50

N

AREA=24.05m2

3.70
J

Cuarto de generador eléctrico
Fuente: Elaboraciéon propia

N

oLe

6.5.15 Cuarto de basura

y 3.20
i
-

—N

3.20

AREA=10.24m?

Cuarto de basura
Fuente: Elaboracion propia

6.5.16 Caseta de control

3.80
1

3.05

# 2.40 } 1.40 ¥

Caseta de control
Fuente: Elaboracion propia
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6.5.17 Sala de estar y dormitorio de operadores
*—o.soﬁ

AREA=34.57m?

qL 7.20 }

llustracion N.30- Sala de estar y dormitorio de operadores
Fuente: Elaboracion propia

6.5.18 Andenes

x

x

2.10-

CARRIL DE SALIDA

AREA=2216.31m?

4. 00k——————19.50—————F3.504

INTERIOR DE LA TERMINAL

llustracion N.31- Andenes
Fuente: Elaboracion propia a partir de (Plazola, 1994)
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6.5.19 Patio de comida

b
% 12.80

-~

A

AREA=164.48m?

0.85%

12.8

5006
5600
5600
5606
5008

llustracion N.32- Patio de comida
Fuente: Elaboraciéon propia a partir de (Plazola, 1994)

6.5.20 Local comercial

5.95

AREA=46.61m?

:

S—1.60—#

llustracion N.33- Local comercial

Fuente: Elaboracion propia a partir de (Panero & Zelnik, 1996)



6.5.21 Locales de comida

2 635 y

AREA=36.20m?

)
L
I

—1.20—o

5.70

NGELADOR]

PARRIATERRRERRRRRTRRaNEte

1]

[EEEAR NN RN ERRN AN

COCINA

Lif

llustraciéon N.34- Local de comida
Fuente: Elaboracion propia

6.5.22 Estacionamiento de autos

¥ 9.60 »
7 1
\
T \
§ AREA=24.00m? }
\
\
. _

llustracién N.35- Estacionamiento autos Imagen N.39- Playa Chabela, Playas

Fuente: Elaboracion propia a partir de (Neufert, 1995) Fuente: (Antepara,2018)
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6.6. RELACIONES DE ZONAS

de
servicio

== DI|RECTA
= = = [NDIRECTA
1 NULA

Grdfico N.16- Diagrama de relacién de zonas
Fuente: Elaboracion propia
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6.7. RELACIONES DE AREAS

Boleteria
Encomienda
Sala de espera
Banos mujeres

Banos hombres
Gerencia
Administraciéon
Finanzas
Secretaria
Cuarto de CCTV
Sala de reuniones
Archivo
Comedor
Bafno muejeres
Bano hombres

Cuarto de servicio

Cuarto de bombas

ZONA DE Cuarto de transformador

SERVICIO Generador eléctrico
Cuarto de basura

Cuarto de climatizacién x>

Paradero de taxis
Paradero de buses
Estacionamiento privado
Estacionamiento publico

" DIRECTA
" INDIRECTA
NULA

Grdfico N.17- Diagrama de relacién de dreas
Fuente: Elaboracion propia



6.8 ZONIFICACION

RN

| ZONA PUBLICA

'] ZONA ADMINISTRATIVA

I ZONA COMERCIAL
ZONA DE SERVICIO

I ZONA DE BUSES

- ZIONA DE ACCESO

'l CIRCULACION

llustracién N.36- Zonificacion
Fuente: Elaboracion propia
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Imagen N.40- Playas
Fuente: (Vélez,2017)




CAPITULO 7
PROPUESTA ARQUITECTONICA

o

P
' SRR
I
TERMINAL TERRESTRE
PLAYAS
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7.1 PLANOS

REDONDEL

llustracién N.37- Implantacion
Fuente: Elaboracion propia




o T SAUDAHACIA L
ANDENES

M e Nl R e

| U= = | [y

1ololo] oty

1 BOLETERIAS 10 DORM. OPERADORES 19 COMEDOR DE PERSONAL .
2 TIENDAS 11 OFICINA DE CONTROL 20 CUARTO DE SERVICIO - IONAPUBLICA

3 SALA DE ESPERA 12 SALA DE REUNIONES 21 BARO HOMBRES PERSONAL | ZONA ADMINISTRATIVA
4 ENCOMINEDAS 13 GERENCIA 22 Bafio MUJERES PERSONAL

5PATIO DE COMIDAS 14 SECRETARIA 23 CUARTO BOMBAS 1 ZONA COMERCIAL

6 CAFETERIA 15 ARCHIVO 24 CUARTO CLIMATIZACION ZONA DE SERVICIO

7 LOCALES DE COMIDA 16 ADMINISTRACION 25 CUARTO BASURA || ZONA DE BUSES

8 BANO HOMBRES 17 FINANZAS 26 CUARTO TRANSFORMADOR | CROUAEIEY

9 BARIO MUJERES 18 CUARTO DE CCTV 27 CUARTO GENERADOR ELECTRICO

llustracion N.38- Planta arquitecténica
Fuente: Elaboracion propia
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CORTECC

llustraciéon N.39- Cortes
Fuente: Elaboracion propia

CORTE AA



TERMINAL TERRESTRE
PLAYAS

llustracién N.40- Fachadas
Fuente: Elaboracion propia

FACHADA SUR

FACHADA ESTE
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7.2 PERSPECTIVAS

Imagen N.41- Vista exterior 1
Fuente: Elaboracion propia




Imagen N.42- Vista exterior 2
Fuente: Elaboracion propia




Imagen N.43- Vista exterior 3
Fuente: Elaboracion propia
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Imagen N.44- Vista exterior 4
Fuente: Elaboracion propia




Imagen N.45- Vista interior 1
Fuente: Elaboracion propia




Imagen N.46- Vista interior 2
Fuente: Elaboracion propia




Imagen N.47 Vista interior 3
Fuente: Elaboracion propia




7.3 ESPECIFICACIONES TECNICAS

TERMINAL TERRESTRE PLAYAS

Terreno: 8.319,70 m?
Area de construccion: 1.432,02 m2

Hormigdn armado segun diseno es- Perfiles de aluminio anodizado o PVC
ESTRUCTURA tructural, columnas y vigas en hormi- VENTANAS y vidrio natural. En ventanas grandes

gon visto vidrio tfemplado de 6mm

Paredes con cerdmica h=2.85m, pie-
L = as sanitarias riferias segun diseno
CONTRAPISO Hormigon simple BANOS £ . .I B Y St S
sanitario, losa steel panel, y ductos de
extraccion
. . Equipos industriales de acero inoxida-
Interiores y exteriores de muros por- ..
PAREDES . L ble, paredes con cerdmica h=2.85m,
tantes con poliestireno. CALES L
losa steel panel, ductos de extraccion
. tencién h= '
PINTURA INTERIOR Empastado y pintura de caucho color ENCOMIENDAS Mesonesen zonade atencidn h=920cm
blanco puertas enrrollables en vanos

Pintura elastomérica de color blanco, Mesones en zona de venta h=90cm,
S s aiaiiels con elementos longitudinales de  ta- BOLETERIAS prefil de aluminio y vidrio templado

bleros de madera 4mm en vanos

Empotradas con tuberias de PVC,

L =6cm hormigon vist 1] INSTALACION
CUBIERTA .OSG (e=éc ..) de hormigon visto co : &= llave de control principal y llaves de
impermeabilizante. SANITARIA . . .=
paso, instalaciones segun diseno
Gypsum en locales de comidayba- =~ Puntos de iluminacién y tomacorrein-
TUMBADO ~ p .-
nos. ELECTRICA tes segun diseno,

Puertas interiores tamboradas o de . . -
. s . Sistema de rociadores automdaticos,
aluminio y vidrio, puertas exteriores . . .
. .. . SClI instalaciones de sensores y sprinklers
principales de aluminio y vidrio, puer- . e
. . L segun diseno.
tas en espacios de servicios metdlicas.

Tabla N.10- Especificaciones técnicas
Fuente: Elaboracion propia
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7.4 PRESUPUESTO

Caseta guardian bodega

Limpieza de terreno
Trazado y replanteo

Instalacion provisional agua
Instalacion provisional luz

Cerramiento perimetral

M2
M2
M2

GLOBAL
GLOBAL

ML

12.00

8319.70
1410.66

1.00
1.00
400.02

Excavacion y desalojo
Replantillo

Plintos

Riostras

Contrapiso

ESTRUCTURAS
Columnas
Vigas
Losa steel panel e=10cm
Losa de cubierta e=é6cm
Loseta de mesones

M3
M3
M3
M3
M2

M3
M3
M2
M3
M2

2115.99

10.00
35.34
108.60

1410.66

91.37
340.056
171.54
130.83

62.44

Muros portantes
Jardineras de hormigén
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M2
ML

1784.11

920.89

Tabla N.11- Presupuesto
Fuente: Elaboracion propia

$55.99 $671.88
$1.19 $9.900.44
$2.06 $2.905.96
$15000  $150.00
$20000  $200.00
$4500  $18.000.90
~ SUBTOTAL  $31.829.18
$7.97  $16.864.44
$9.49 $94.90
$1.20000  $42.408.00
$1.20000  $130.320.00
$2000  $28.213.20
- SUBTOTAL  $217.900.54
$1.20000  $109.644.00
$1.20000  $408.060.00
$69.46  $11.915.17
$1.20000  $156.996.00
$80.00  $4.995.20
SUBTOTAL  $691.610.37
$11089  $197.839.96
$58.17  $53.568.17
- SUBTOTAL  $251.408.13



Interior M2
Exterior M2
Piso M2
Jardinera ML
Tumbado M2

REVESTIMIENTO

Cerdmica en pared de bano M2
Cerdmica cocina M2
Granito en mesones M2
Piso porcelanato M2
Piso cerdmica 50x50cm M2
Piso cemento alisado M2

Revestimiento de tablero de madera M2

Punto de luz PTO
Tomacorrientes PTU
Tablero medidor U

Panel de distribuciéon U

Acometida ML
Puntos de télefonos PTO
Alumbrado conmutador PTO
Tomacorriente 110v pol. refrigerador PTO
Tomacorriente cocina PTO

1221.92 $15.21 $18.585.40
562.19 $23.30 $13.099.03
1291.06 $15.21 $19.637.02
920.89 $18.69 $17.211.43
171.54 $16.70 $2.864.72
- SUBTOTAL  $71.397.60
213.87 $37.50 $8.020.13
90.36 $23.99 $2.167.74
62.44 $215.38 $13.448.33
1147.20 $55.00 $63.096.00
61.72 $25.96 $1.602.25
82.14 $15.77 $1.295.35
98.62 $14.40 $1.420.13
SUBTOTAL $91.049.92
150.00 $50.85 $7.627.50
100.00 $49.35 $4.935.00
1.00 $540.00 $540.00
2.00 $700.00 $1.400.00
1500.00 $69.19 $103.785.00
42.00 $41.70 $1.751.40
75.00 $96.36 $7.227.00
5.00 $58.10 $290.50
3.00 $74.45 $223.35
- SUBTOTAL  $127.779.75

Tabla N.11- Presupuesto
Fuente: Elaboracion propia
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Tuberia AASS PVC 2" ML 60.00 $49.89 $2.993.40
Tuberia AASS PVC 4" ML 100.00 $58.89 $5.889.00
Caja de registro interior U 4.00 $65.72 $262.86
Caja de registro exterior U 12.00 $131.43 $1.577.16
Punto de AAPP PTO 43.00 $57.94 $2.491.42
Punto de AASS PTO 43.00 $45.77 $1.968.11
Tuberia de AAPP ML 120.00 $15.00 $1.800.00
Bomba y tanque de presion U 1.00 $753.80 $753.80
Inodoros U 14.00 $163.20 $2.284.80
Lavamanos U 16.00 $111.20 $1.779.20
Urinario U 4.00 $98.55 $394.20
Ducha U 1.00 $41.05 $41.05
Lavaplatos U 2.00 $183.11 $366.22
Lavaplatos para locales de comida U 4.00 $900.00 $3.600.00

- SUBTOTAL  $26.201.22

CARPINTERIA

Puertas Interiores U 16.00 $170.64 $2.730.24
Batiente plano en boquetes puertas U 16.00 $31.49 $503.84
Anaqueles ML 2.20 $341.60 $751.52
Closets ML 18.15 $429.44 $7.794.34
Puertas metdlicas U 8.00 $250.00 $2.000.00

- SUBTOTAL  $13.779.94

ALUMINIO Y VIDRIO

Ventanas de aluminio y vidrio M2 409.18 $148.08 $60.591.37
Puertas de aluminio y vidrio M2 65.22 $270.48 $17.640.71

SUBTOTAL $78.232.08

Tabla N.11- Presupuesto
Fuente: Elaboracion propia



Pintura interior M2 1221.92 $6.34 $7.746.97

Pintura exterior M2 562.19 $7.95 $4.469.41
TUMBADO

Tumbado yeso gypsum M2 1806.80 $40.04 $72.344.27

SUBTOTAL $72.344.27

SUBTOTAL  $1.620.27.57

INDIRECTOS 22%

- TOTAL  $1.976.733.76

- 140503/M2

URBANIZACION INTERIOR
Bordillo de caminera ML 624.26 $30.25 $18.883.87
Bordillo de jardin ML 782.43 $16.55 $12.949.22
Camineras de adoquin M2 1099.50 $20.00 $21.990.00
Vias de asfalto M2 3985.26 $12.77 $50.891.77
Césped M2 1731.77 $9.78 $16.936.71

- TOTAL  $121.451.56

Tabla N.11- Presupuesto
Fuente: Elaboracion propia
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7.5 CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

La propuesta de este proyecto tiene por objetivo
disenar una terminal de buses para el cantén Playas que
contribuya a la adecuada movilizaciéon de habitantes y
turistas. Actualmente, el balneario no posee un espacio
adecuado para la transportaciéon de pasajeros. Con el
desarrollo de la terminal se contribuird al desarrollo urba-
no, turistico y comercial de Playas.

La Terminal Terrestre de Playas serd de uso mixto.
Contard con locales comerciales, patio de comidas,
sala de espera, boleterias, encomiendas, andenes, es-
tacionamientos publico y privado , y tendrd parada de
taxis y buses.

Los habitantes y turistas del sector requieren de un
sitio apropiado para la llegada y salida del cantén. Ade-
mas, se resolveran los problemas que existen de inseguri-
dad, trdfico vehicular y comercio informal. Por otro lado,
en el futuro podrdn operar diferentes cooperativas para
qgue existan conexiones con ciudades de otras provin-
cias, y no solamente con Guayaquil y Posorja.
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Imagen N.48 Vista aérea de Playas
Fuente: (Olvera, 2017)
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ANEXOS

Anexo 1: Normas de edificacion de Playas

Unidad de Planificacion y Gestion Territorial

Consulta de normas de edificacion

Tipo de proyecto:

Terminal terrestre

contrario deberd presentarse carta notarizada

de autorizacién de acercamiento firmada por

el propietario del solar vecino consintiendo las

ventanas bajas; o, abrir Unicamente ventanas

altas (claraboyas) con antepecho minimo de
1,80 metros.

Caracteris-
ticas técni- Descripcon
cas basicas
Frontal 2.00 ml Minimo
Retiros Laterales 1.00 ml Minimo
Posterior 2.00 ml Minimo
Frontal Variable 30% del retiro
Nota: El volado frontal, en ningun caso podrd
tener una distancia menor de 1,70m. A los
Volados cables de tendido eléctricode 0 a 75V, y de
2,30 m hacia cables de 75V a 22 kv.
Laterales Variable 30% del retiro
Posterior Variable 30% del retiro
Altura Planta baja + 2 plantas altas (verificar CUS)
Cos 60% Del drea del solar
Cus 150% Del drea del solar
. 1 parqueo por unidad habita-
Intensidad . . . .
Estacio- cional, local comercial, oficing,
namiento | ¢/100m? industria, c/25m? de cons-

truccion oficinas y comercio.

Observa-
ciones

1.- Este documento no constituye permiso
municipal de constfruccion.

2.- De no ser explicito este documento,
presentar anteproyecto para verificar y
estudiar los planos, observando que estos
reunan los requisitos minimos indispensa-
bles de construccioén, tales como: ventila-
cion, alumbrado, higiene, etc.

Art.22 Estabilidad estructural.- Los edifi-
cios deberdn atender las normas que en
atencién a la forma de los componentes
bajo el nivel del suelo (infraestructurales y
estructurales, y al efecto de los elementos
no estructurales) garanticen la estabilidad
de los edificios en condiciones normales y

de sismo.

Registros de
vistas

No se podrd abrir ventanas bajas en planta
alta hacia los predio vecinos, a menos que se
dejara un retiro minimo de 3 metros entre la
construccion y el lindero del vecino; de lo

93




Anexo 2: Ley Orgdnica de transporte Terrestre,
Transito y Seguridad vial

Titulo |
De la naturaleza y objeto

Art. 47.- El fransporte terrestre de personas animales o
bienes responderd a las condiciones de responsabilidad,
universalidad, accesibilidad, comodidad, continuidad,
seguridad, calidad, y tarifas equitativas.

Capitulo li
De los servicios conexos de transporte terrestre

Art. 61.- Las terminales terrestres, puertos secos y estacio-
nes de transferencia, se consideran servicios conexos de
transporte terrestre, buscando centralizar en un solo lugar
el embarque y desembarque de pasajeros y carga, en
condiciones de seguridad. El funcionamiento y operacién
de los mismos, sean estos de propiedad de organismos o
entfidades publicas, gobiernos Auténomos Descentraliza-
dos o de particulares, estan sometidos a las disposiciones
de esta Ley y sus reglamentos.

Todos los vehiculos de transporte puUblico de pasajeros,
gue cuenten con el respectivo titulo habilitante otorga-
do por la Agencia Nacional de Regulacion y Control de
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial o por el or-
ganismo competente, deberdn ingresar a los terminales
terrestres de las respectivas ciudades, para tomar o dejar
pPasqjeros.
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Art. 63.- Los terminales terrestres, estaciones de bus o si-
milares, paraderos de transporte en general, dreas de
parqueo en aeropuertos, puertos, mercados, plazas, par-
ques, centros educativos de todo nivel y en los de los de
las instituciones publicas en general, dispondrdn de un
espacio y estructura para el parqueo, accesibilidad y
conectividad de bicicletas, con las seguridades minimas
para su conservacion y mantenimiento.



Anexo 3: Reglamento de prevenciéon de incendi-
os (Benemérito Cuerpo de Bomberos de Guaya-
quil,2007)

Capitulo I
PRECAUCIONES ESTRUCTURALES

Art. 8.- Toda edificacidon que se enmarca en la Ley de
Defensa Contra Incendios, es decir de mds de 4 pisos o
gue alberguen mds de 25 personas, o proyectos, para
la industria, comercio, administracion publica o privada;
concentracidén de publico, salud, educacioén, culto, al-
macenamiento y expendio de combustibles e inflama-
bles, depdsitos y expendio de explosivos y gas licuado de
petroleo, hoteles, moteles, albergues, residenciales, ba-
res, restaurantes, edificios administrativos vehiculos, hos-
pitales, asilos, talleres, etc. deben construirse, equiparse,
utilizarse y mantenerse en tal forma que reduzcan al mini-
mo el riesgo de incendio, el de explosidn, el riesgo interno
y especialmente el riesgo a personas.

Art. 9.- Las municipalidades no deberdn aprobar los pla-
nos de estos establecimientos, sin haber obtenido previa-
mente el visto bueno del Cuerpo de Bomberos en mate-
ria de prevencion de incendios.

Art. 10.- En el transcurso de la construcciéon de los edifi-
cios, el Cuerpo de Bomberos por intermedio del departa-
mento respectivo, controlard que se cumpla con lo esta-
blecido en los planos aprobados. Si una vez concluida la
edificacion, ésta no guardare conformidad con los pla-
nos aprobados en prevencion de incendios, el Jefe del

Cuerpo de Bomberos exigird el cumplimiento inmediato y
no se emitird la autorizacion de habitabilidad.

Art. 11.- Todo edificio ademds de cumplir con la reglo-
mentacion municipal en cuanto a las regulaciones de
uso de suelo, compatibilidad de usos, edificaciéon, insta-
laciones eléctricas y sanitarias respectivas, deberdn cum-
plir con las disposiciones de la presente reglamentacion.

Art. 15.- Cuando existe diversidad de usos dentro de una
misma edificaciéon, se aplicard a cada sector o uso, las
disposiciones pertinentes.

Art. 16.- No se empleardn en la construccidon, decoracion
y acabados, materiales que desprendan al arder gases
toxicos ni que sean altamente combustibles, inflamables
O corrosivos que puedan resultar extremadamente peli-
grosos incidiendo en el riesgo personal.

Art. 21.- Enlos lugares de mayor riesgo de incendio como:
cuarto de magquinas, bodegas, almacenamiento de
combustibles, laboratorios, preparacion de alimentos y
en general en lugares donde se pueda propiciar incen-
dios, se colocardn extintores adicionales en cantidad, del
tipo y capacidad requeridos y ademds se preverdn de
medidas complementarias segun el riesgo.

Art. 22.- Todo espacio destinado a albergar usuarios de
manera permanente sea cual fuere su uso, deberd tener
comunicaciéon directa con un medio exigido de salida, o
directamente con la calle.
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Capitulo IV
CLASIFICACION DE LOS EDIFICIOS SEGUN SU USO

Art. 30.- Los riesgos de incendio de una edificacion tie-
nen relacion directa con la actividad para la que fue
planificada, es decir con el uso del edificio, por lo tanto,
todo edificio dependiendo el uso del mismo, contard con
las instalaciones y los equipos requeridos para prevenir y
controlar el incendio a la vez brindard las condiciones de
seguridad y facil desalojo en caso de emergencia.

DE CONCENTRACION DE PUBLICO

Establecimientos educativos, auditorios, bibliotecas, ci-
nes, teatros, salas de uso multiple, discotecas, clubes
sociales, estadios, museos, coliseos, terminales aéreos,
terrestres y maritimos, iglesias, mercados, circos, centros
comerciales, parques de diversion.

NORMAS ESPECIFICAS SEGUN SU USO

Art. 31.- Adicionalmente a las normas generales de pro-
teccion contra incendios en edificaciones, los estableci-
mientos que se detallan a confinuacion, tienen sus res-
pectivas normas especificas.

Art. 32.- Todo edificio deberd cumplir con los requisitos
exigidos, con el objeto de prevenir los riesgos para el per-
sonal, riesgos internos y de explosion. Para efectos de apli-
cacion de la presente reglamentacion, se ha subdividido
a las edificaciones en tres categorias segun el nUmero de
PISOsS:
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EDIFICIOS BAJOS.

- De 1 a 4 pisos hasta 12 m. de altura, desde el nivel del
suelo accesible a los vehiculos contra incendios.

Art. 35.- Todo edificio dispondrd de al menos una facha-
da accesible al ingreso de los vehiculos del Cuerpo de
Bomberos, entendiéndose como accesibilidad a la llega-
da y estacionamiento de estos vehiculos a una distancia
de 8 metros libres de obstdculos. La anchura minima libre
debe tener 4,5 my la altura minima 4,5 m, sobre carga de
uso 2.000kg/m?2.

DE CONCENTRACION DE PUBLICO

Art. 52.- Todo establecimiento de servicio al publico y que
impligue concentracion de personas, deberd contar con
un sistema de alarma de incendios facilmente discerni-
ble; de preferencia con sistema de deteccidén de humo
y calor que se activa automdticamente, de conformidad
con lo que establece el Cuerpo de Bomberos,

Art. 53.- Las edificaciones cuyo uso implica concentracion
de publico y a la fecha de aplicacién del presente regla-
mento se encuentren en funcionamiento, cumplirdn con
lo dispuesto para nuevas edificaciones en cuanto sean
practicables, pero se complementardn las medidas de
proteccioén alternativas que exija el Cuerpo de Bomberos.

Art. 54.- Todo local de concentracion de publico deberd
disponer de salidas de emergencia laterales con puertas
que abran solo al exterior (empuje) de acuerdo a la



cantidad de posibles ocupantes. Las salidas deberdn
desembocar hacia un espacio exterior abierto y su di-
mensidon estard establecida en la Tabla D del presente
reglamento.

Art. 55.- Todas las puertas, de acceso normal como las de
emergencia deberdn abrirse hacia el exterior del edificio,
las mismas que por ningun motivo deberdn permanecer
cerradas con cadenas ni candados u otros dispositivos
de seguridad.

Art. 56.- En la parte superior de las vias de escape se co-
locardn letreros indicativos de salida de fdcil visibilidad
para el espectador, con la luminosidad propia. Ademds
se instalard senalizacion en las dreas inferiores que facili-
ten la visibilidad en casos de excesiva concentraciéon de
humo.

Art. 57.- Enssitios visibles se colocardn letreros con la leyen-
da PROHIBIDO FUMAR y con indicacion de SALIDA.

Art. 59.- No se deberdn colocar peldanos aislados en los
pasillos de las vias de escape.

Art. 66.- Los recorridos para las salidas de emergencia no
superardn 45 m, a no ser que la edificacion tenga un sis-
tema automdtico de extincién.

Cada piso deberd por lo menos disponer de dos salidas
suficientfemente amplias.

DE LAS ViAS DE EVACUACION

Art. 137.- Es la ruta de salida de circulacidn comunal, con-
tinua y sin obstdculos desde cualquier zona del edificio

gue conduzca a la via publica, siempre que este sector
de incendio sea considerado de riesgo nulo. No se consi-
derard como camino de evacuacion los elevadores (sal-
vo los que constituyan sector incendio independiente y
dispongan de sistemas de alimentacion eléctrica secun-
daria o de emergencia), las escaleras, rampas y pasillos
mecdnicos, y aguellos recorridos en que se situen puertas
giratorias, tornos o elementos similares que entorpezcan
en alguna forma la libre circulacion.

Art. 143.- Si en la via de evacuacion, hubieren tramos a
desnivel, se deberd cumplir con lo que establece el Art.
26 del Reglamento de Seguridad y Salud, R. O. 565, De-
creto 2393 de noviembre 17 de 1986.

SALIDAS DE EMERGENCIA

Art. 152.- Toda edificacion se debe proveer de salidas,
gue por su nUmero, clase, localizacion y capacidad, sean
apropiadas teniendo en cuenta el cardcter de la ocupa-
cion, el nUmero de personas expuestas, los medios dispo-
nibles de proteccion contra el fuego vy la altura y tipo de
edificaciéon para asegurar convenientemente a todos los
ocupantes los medios de evacuaciéon, con accesos de
salida que conduzcan a un lugar seguro. Segun Decreto
Ejecutivo 2393, R. O. 565. Nov. 17/1986.

Art. 154.- Para facilitar el escape de personas en caso de
siniestro, las puertas deben abrirse en sentido de salida al
exterior. Deben girar sobre el eje vertical y su giro serd de
90 a 180 grados. Las cerraduras no requerirdn de uso de
llaves desde el interior, si son puertas automdaticas debe-
ran tener posibilidad de apertura manual.
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Art. 155.- Para la presente reglamentacién se tomard
como base, la norma INEN 754, puertas corta fuego.

Reglamento para la Creacion, Certificacion de Habilita-
cion Técnica, Autorizacion de Funcionamiento y Homolo-
gacion de las terminales de transporte terrestre de pasa-
jeros por carretera:



Anexo 4: Reglamento para la creacioén, Certifi-
cacién de Habilitacién Técnica, Autorizacion de
Funcionamiento y Homologacion de las termina-
les de transporte terrestre de pasajeros por car-
rtera

CAPITULO |

OBJETIVOS

Art. 1.- OBJETO.- El presente reglamento tiene como ob-
jetivo:

Q) Definir las condiciones y requisitos minimos para la

Creacioén, Certificacion de Habilitacion Técnica, Autoriza-
cion de Funcionamiento y Homologacion de las termina-
les de transporte terrestre de pasajeros por carretera;

b) Organizar las operadoras del transporte que se de-
sarrollardn dentro de las terminales de transporte terrestre
de pasajeros por carretera;

CAPITULO Il

CLASIFICACION Y DEFINICION DE LAS TERMINALES TERRES-
TRES

Art. 2.- CLASES DE TERMINALES TERRESTRES.- De acuerdo al
dmbito de operacion y a los tipos de servicio de transpor-
te, las terminales terrestres se clasifican en:

Q) Terminales para el servicio de transporte nacional
e internacional de pasajeros, que permite la recepcion y
distribucion de los buses en los servicios intra, interprovin-
cial e internacional y la reparticion local de los pasajeros,
a través de los servicios de tfransporte urbano. Pertenecen

a esta clasificacion de los terminales de transporte terres-
tre, las terminales satélites y las paradas de ruta.

b) Terminales para el servicio de trasporte colectivo/
masivo urbano de pasajeros, que sirven un determinado
numero de rutas urbanas, para distribuir los viajes y dar
servicios comunes a los usuarios de este servicio. Pertene-
cen a esta clasificacion los terminales de servicio urbano
de transporte y las paradas en el drea urbana.

Art. 3.- TERMINALES DE TRANSPORTE TERRESTRE DE PASAJE-
ROS POR CARRETERA.- Se consideran terminales de trans-
porte terrestre de pasajeros por carretera el conjunto de
instalaciones que infegran una unidad de servicios per-
manentes, junto alos equipos, drganos de administracion,
servicios a los usuarios, a las operadoras de fransporte y
a su flota vehicular; donde se concentran las operado-
ras autorizadas o habilitadas que cubren rutas que tienen
como origen, destino o se encuentran en fransito por el
respectivo municipio o localidad.

Art. 4.- TERMINAL TERRESTRE SATELITE.- Es toda unidad com-
plementaria de servicios de la terminal de transporte prin-
cipal, que debe depender econdmica, administrativa,
financiera y operativamente de la persona juridica que
administre la terminal terrestre, de la cual deben hacer
uso las operadoras de trasporte terrestre de pasajeros por
carretera que cubren rutas autorizadas con origen, des-
tino o se encuentren en trdnsito por la misma ciudad, se-
gun lo estipule el permiso de operacion correspondiente.

Art. 5.- PARADAS DE RUTA.- Infraestructura complementa-
ria del servicio de transporte terrestre, para permitir y/o
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bajar pasajeros del transporte intra e interprovincial.

Art. 6.- TERMINALES DE TRASNPORTE TERRESTRE URBANO
DE PASAJEROS.- Son equipamientos en las ciudades que
permiten concentrar una o varias operadoras de trans-
porte, organizar el frdnsito vehicular en las dreas urbanas,
direccional y conftralar el transporte hacia infraestructuras
adecuadas, constituyéndose en factor muy importante
de su desarrollo urbanistico en el ordenamiento de las
ciudades.

Art. 7.- PARADAS DE BUS URBANO.- Son instalaciones com-
plementarias del servicio de fransporte colectivo y/o ma-
sivo urbano, cuya funcion es servir para recoger o dejar
pPasqjeros.

CAPITULO V

REQUISITOS MINIMOS PARA LA CREACION DE UNA TERMI-
NAL DE TRANSPORTE TERRESTRE DE PASAJEROS

FASE |
Del observatorio y la recopilacién de informacidn:

a) Caracteristicas socioecondmicas de la ciudad
donde se planifica construir la terminal terrestre de Pasa-
jeros.

b) Usos de suelo y andlisis del funcionamiento de la
infraestructura de la ciudad.

C) Oferta de transporte: Funcionamiento y operacion
de las terminales existentes, o por construir, operadoras
autorizadas, flota vehicular, rutas y frecuencias por origen
y destino, formas de transporte para acceder a la termi-
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terminal, senalizacidn horizontal, vertical y semaférica.

d) Demanda de transporte: Vigjes realizados intra, in-
terprovinciales e internacionales, considerando el origen
y destino, demanda promedio de ocupaciéon por tramos
en las rutas, motivos de vigje, particion modal, tiempo de
vigje, intensidad de la demanda: horaria, diaria, semanal,
mensual, estacional y anual.

e) La proyecciéon de la infraestructura deberd garan-
tizar el cubrimiento del crecimiento de la demanda del
servicio, minimo por los préximos 20 anos, asi como prever
que la misma permita el adecuado acceso y salida de la
terminal de transporte en forma permanente.

FASE Il
De la estructuracion de los estudios preliminares:

Q) Deberdn ejecutarse los estudios de arquitectura bd-
sica que correspondan, de acuerdo con la complejidad
y magnitud del proyecto, asi como con las caracteristicas
del medio natural en donde se tiene previsto implantar el
equipamiento, entre ellos se ejecutaran los estudios de:

. Topografia
. Estudios de suelos
. Identificacion y andlisis de las redes de abasteci-

miento de servicios bdsicos existentes y de la red vial ur-
bana

. Estudios de arquitectura: andenes, dreas de circu-
lacion y espera, accesos, baterias sanitarias, patios de
operaciones, reserva y preembarque, parqueaderos
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publicos; de taxis, motos y bicicletas, senalizaciéon interior
y exterior

. Estudios de impacto ambiental
. Prediseno y costos de alternativas
. Viabilidad de la alternativa seleccionada: técnica,

ambiental, financiera, econdmica

b) En los estudios bdsicos deben considerarse las si-
guientes macro zonas: Estructura arquitectdnica funcio-
nal, dreas de desembarque y embarque de pasajeros,
patios de estacionamiento de buses de la terminal y pa-
tios de reserva, zonas de estacionamiento para vehiculos
livianos, taxi, camionetas de carga, motos, bicicletas y
otros.

. Estructura arquitecténica: Se debe considerar las
dimensiones, dreas, espacios y mobiliario para la circula-
cion peatonal, sala de espera, baterias sanitarias, bolete-
rias, locales comerciales, informacion, oficinas de admi-
nistracion, de operaciones, servicios auxiliares, estaciones
de seguridad, etc.

. Areas de desembarque de pasajeros: andenes de
salida, rampas, bordillos, sistemas de ingresos a los ande-
nes, sistema de informacidn a los pasajeros, regulacion
de fiempos de espera.

. Patio de pre-salida: estacionamiento para unida-
des de transporte de acuerdo a las salidas programadas,
ordenamiento de las unidades, determinacion de los re-
querimientos de un software de control de frecuencias
con indicacion de horarios y tiempos de permanencia,
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venta de pasajes y control de pasajeros y conductores.

. Patio de reserva, estacionamiento de vehiculos
particulares, lugar destinado para el estacionamiento
de bicicletas, drea mecdnica bdsica preventiva, lavado,
etc.

FASE V
De los estudios definitivos:

Estudios definitivos: Los disenos definitivos de un pro-
yecto de terminal terrestre de transporte de pasajeros,
estardn comprendidos por los estudios y disenos de inge-
nieria, las memorias, planos, cronogramas, presupuestos
y ofros documentos y elementos de soporte, destinados
a la construccioén, los mismos que serdn, por lo menos, los
siguientes:

. Diseno de pavimentos

. Diseno estructural

. Diseno hidrosanitario

. Diseno eléctrico, teléfonos y sonido

. Diseno electronico para control de las operaciones

de la Terminal

. Diseno del Sistema Contraincendios

. Senalizacion interior y exterior

. Plan de manejo ambiental

. Volumenes de obra y presupuestos

. Especificaciones técnicas de construcciéon
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Anexo 5: Encuesta

. Sexo: [ |F [M
Edad:

Estado civil:

|:| Soltera/o
|:| Casada/o
Oftro:

. Ocupacioén:

5. ¢En ddénde nacié?

[] Guayaquil
] Playas

|:| Progreso
] Posorja
Ofro;

. ¢Cudl es su lugar de residencia?

[ ] Guayaquil

|:| Playas

|:| Progreso

|:| Posorja
Oftro:

. ¢Hacia dénde se dirige?

UNIVERSIDAD ESPIRITU SANTO

ENCUESTA: TERMINAL TERRESTRE PARA PLAYAS

[ ] Guayaquil

|:| Playas

|:| Progreso

] Posorja
Ofro:

8. ¢De qué lugar proviene?
[] Guayaquil
|:| Playas
|:| Progreso
] Posorja
Oftro:;

9. Motivo de vigje:
[ ] Residencia
[] Visita
[ ] Turismo
[ ] Deporte
|:| Comercio

Ofro:

10. {Con cudntas personas viaja?
[]solo []1
(12 [3

Ofro:

11. ¢{Cada cudnto tiempo viaja?
[ ] Todos los dias
[] De lunes a viernes
[ ] Todos los fines de semana
[ ] Una vez por semana
[ ] Una vez por mes
|:| Cada 6 meses
[ ] Solo en feriados
Ofro:

12. ¢ Por cudnto tiempo viaja?
[11dia [J2dias
[]3dias [] 4 dias

Oftro:

13. {Cree que Playas se deba
implementar una terminal
terrestre?

|:|S|’ |:|No

14. ;Estd de acuerdo que los
pasajeros se bajen en media
calle?

L1si [INo
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Anexo 6: Enciclopedia de Arquitectura Plazola
Cdlculo de frecuencias y pasajeros promedios
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Corrida. Es la suma de salidas y llegadas en un
dia de todas las unidades que ha de albergar la
central.

Ejemplo, se considera que la central realiza movi-
mientos foraneos, locales y de paso.

TC = 446 fordaneas corridas + 362 locales corridas

+ 28 corridas de paso
= 836 corridas

TC - Total de Corridas

Promedio de movimientos por hora. Es la divi-
siéon del movimiento en el dia entre el horario de
funcionamiento de la terminal.

Si la terminal labora 16 horas, entonces:

446 movimientos foraneas

PMH = = 28 movimientos
16 horas foraneos
326 movimientos locales ., B
PMH = = 20 movimientos

16 horas locales

28 movimientos de paso o
PMH = = 2 movimientos

16 horas de paso

PMH - Promedio de Movimientos por Hora

En total la central tendré un promedio de 50 movi-
mientos por hora.

El tiempo de recorrido por unidad de cada linea de
transporte ayuda a saber la concentracién maxima
de autobuses en una hora determinada.

El movimiento por linea de transporte (MLT), se
calcula considerando que las llegadas y salidas son
iguales.

" Total de unidades = No. de unidades por recorrido x No.
por linea de recorridos de la linea

El total de las unidades se obtiene sumando el
numero de unidades que posee cada linea.

Horas pico. Es la concentracion maxima de pasa-
jeros en una hora determinada.

Volumen de pasajeros. Es el total de pasajeros
que ingresan diariamente a la central mas un 20%
de pasajeros que permanecen en la central.

La cantidad de pasajeros por unidad en movimien-
to varia de 30 a 45 unidades. Un promedio medio es
de 37 pasajeros por unidad y seis por camioneta. En
dias de menor demanda se considera un 50% de la
capacidad total de |la unidad.

Si la central tiene 540 autobuses y se considera
un promedio de 35 pasajeros por autobus, el total de
pasajeros que llegara a la terminal es:

PC = (No. de corridas)(No. de pasajeros autobus)
= (540)(35) = 18 900
TPC = PC + 20% de PC
20% de 18 900 = 3 780
TPC = 18 900 + 3 780 = 22 680 pasajeros
PC - Promedio de Corridas
TPC- Total de Promedio de Corridas

Tiempo de permanencia en horas pico (TPHP).

Se considera una hora de permanencia en ia termi-
nal. Entonces:

Total pasajeros corrida
TPHP =
No. de horas que permanece
abiena la central
22 680
TPHP = =1 134 pas./h
20 horas

Pas. - Pasajeros



